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O HISTORII LETANi

Davny sen lidstva o 1étani v povétti dostal vyznamné nové impulsy v souvislosti
s rozvojem v&d v dobé renesance. Dalsi podnéty pak pfinesla primyslova revoluce
XVIII. stoleti a osvicenstvi. Zlom pak pfedstavoval v roce 1783 vynalez balonu jako
prvniho prostfedku, ktery umoznil odpoutat se od maticky Zemé a pohledét na ni
z vyse. Brzy se vsak ukazalo, Ze se balén nehodi pro dopravuy, tedy pro pohyb z mista
vzletu do pfedem stanoveného cile. A tak je XIX. stoleti plné pokust o vyfedeni fiditel-
nosti balénu, ale i hledani jinych cest k ,ovladnuti povétfi®, v podobé sestrojeni letadla
tézsitho nez vzduch. Tyto pokusy vsak dlouho nemohly pfinést tispéch, nebot chybél
vhodny pohon, vykonny a pfitom lehky. Takika po celé XIX. stoleti byl k dispozici
pouze parni stroj s hmotnosti stovek kilogrami na jednotku vykonu a ten se pro pohon
letadel, at uz lehéich ¢i tézsich nez vzduch, nehodil. Resenim nebyl ani prvni motor
s vnitfnim spalovanim, plynovy motor spalyjici svitiplyn, zavadény od 60. let XIX. sto-
leti. I tento motor byl téZky, navic potfeboval nadrZe na hnaci plyn o velkém objemu.

Teprve v poslednich letech XIX. stoleti se objevily ojedinélé konstrukce velmi
lehkych parnich strojd, to uz se v3ak zacaly zvolna prosazovat motory benzinové. Zpo-
¢atku byly rovnéz velmi téZzké a pro letectvi zatim nepouzitelné, jejich vyhodou viak
byla spalovand hmota: benzin mél pfi pomérné malém objemu vysoky energeticky
obsah, takZe nebylo nutné vozit s sebou velky objem a nadmérnou hmotnost paliva.

Benzinové motory se zpocatku uplatnily jako stabilni zdroj energie pro pohon
malych priimyslovych zarizeni, brzy se viak zacaly pouzivat i k pohonu silni¢nich vozi-
del. A praveé v této oblasti se rychle vyvinuly az do stavu, kdy byly pouzitelné i pro
pohon létacich stroji. A tak na samém pocatku XX. stoleti se kone¢né po vice nez
staletém usili podafilo sestrojit jak Fiditelny balén, vzducholod, tak letoun, motorové
letadlo t&Z3i nez vzduch s pevnym kiidlem, ktery pak v prib&hu pouhych sta let zazil
netuseny vyvoj az k dnednim vojenskym letadliim létajicim dvojnasobkem rychlosti
zvuku ¢i dopravnim letadliim pfepravujicim stovky cestujicich na vzdalenosti delsi nez
15 tisic kilometra.

Ani balén se v3ak neztratil. PrestoZze jeho pouzitelnost vzhledem k nemoZnosti
Fidit smér plavby byla jen omezena, od pocatku XIX. stoleti vyznamné poslouzil védé
(a slouzi ji dodnes). Po celé XIX. stoleti byl vsak predevsim divackou atrakci. Nejvét-
5iho rozvoje tehdy balénové 1étani dosahlo ve své vlasti, ve Francii. Pozdé&ji se balon stal
i sportovnim prostfedkem, jimz ztistal dodnes.

Pokud jde o ¢eské zemé, ty vstupovaly do nejstarSich dé&jin 1étani jen pozvolna.
Zdejsi situace byla velmi nepfiznivé ovlivnéna katastrofami tricetileté vélky, nasilné
rekatolizace a valkami o rakouské dédictvi. Prvni malé balony vzlétly v ¢eskych zemich
jiZz na pocatku roku 1784, jen néco pfes pll roku po prvnich vefejnych experimen-
tech ve Francii. Vezmeme-li v tvahu, Ze informace se tehdy Sifily rychlosti postov-
nich dostavnikd, tedy nejvyse 10 km/h (dnes dorazi e-mail tfeba do vzdalené Austra-
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lie béhem zlomku sekundy) a publikace s ,technologickym navodem®” na zhotoveni
balénu se ve Francii objevily aZ na podzim 1783, bylo to dosti brzy. Avsak vazni zajemci
o problematiku létani, jimz ne3lo jen o jednorazovou atrakci, byli u nas po dlouhou
dobu velmi vzacni. A pokud jde o pilotované balénové plavby, ty v ¢eskych zemich
v podstaté az do druhé poloviny XIX. stoleti poradali vyluéné cizi vzduchoplavci.

Prvni vzlet balénu s posadkou se u nas uskutecnil v roce 1790, tedy sedm let po
prvnim balénovém vzletu ¢lovéka ve Francii. Mohlo k nému dojit jiz asi o dva roky
drive, avsak cisafr Josef II., byt osvicenec, si nepfal, aby do zemé prichazeli francouz-
§ti vzduchoplavci. V roce 1790 vsak do Prahy zavital Francouz Jean Pierre Blanchard
a s nim vzlétl do povétii prirodovédec Joachym hrabé Sternberk.

Nepocetni domaéci zdjemci o balénové 1étani se vétsinou omezovali jen na obcasné
vypousténi mensich balénti coby jakési ,poutové atrakce”. Jednou z nemnoha vyjimek
byl ufednik vrchniho stavebniho feditelstvi v Praze Carl Wenke, ktery se okolo roku
1836 zabyval projektem vzducholodi s pohonem pfimou reakci; k jeho realizaci vSak
nedoslo.

K ¢aste¢nému narlistu zajmu o otazky létani u nas doslo az od roku 1860. Vedle
nékolika naivnich navrhi se objevuji i vazné&jsi pracovnici. Byl to napfiklad Vacslav
Kaderavek z Prahy, ktery v roce 1869 dokoncil a netuspésné zkousel letadlo s mava-
vymi kfidly. Vyznamnymi leteckymi teoretiky posledniho ¢tyficetileti XIX. stoleti byli
Josef Popper z Kolina, Ing. Antonin Jarolimek ptvodem z Pardubic, profesor praz-
ské némecké techniky Gustav Schmidt a prazsky rodak Georg (Jifi) Wellner, profesor
Vysoké skoly technické v Brné. Vétsinu svych publikaci viak uvetejiiovali v Rakousku
nebo v Némecku. U nas se v této dobé vsak také objevuje n€kolik - zpravidla ponékud
naivnich - projektl letadel ¢i vzducholodi.

Zatimco vysSe jmenovani vénovali pozornost predevsim letadlim tézSim nez
vzduch, Frantisek Oldfich Vanék, autor predkladané knihy ,Plavba vzduchem®, zalozil
svyj projekt Aerodromon na principu létajicich stroji leh¢ich nez vzduch. K vyznam-
né&jsimu rozvoji leteckych praci u nas vsak doslo az po roce 1890.

O NASICH LETECKYCH PUBLIKACICH

Prvni ,letecké publikace” u nas pfedstavovaly novinové zpravy. Patrné viibec
nejstarsi byla otisténa jiz 11. bfezna 1727 v Auternich prazskych postovskych novi-
nach a kratce informovala o jakémsi leteckém pokusu v italskych Benatkach. Casté&jsi
zpravy se objevujl az s vyndlezem balénu, od pozdniho léta roku 1783. Obsahlejsi
Casopisecké ¢lanky vsak u nas byly uvefejnény az po roce 1825. Bylo to napriklad
pojednani v prazskych Unterhaltungsblatter v roce 1828, v Cechoslavu o dva roky
nasledovaly dalsi ¢lanky v Casopisech. AZ v roce 1847 se objevuje ,letecka kapitola®
v roence Almanach de Carlsbad, kterou vydaval karlovarsky lazensky lékaf, rytif
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Jean de Carro. Hesla vénovana letectvi se v ¢eském jazyce objevila také v Riegrovée
nau¢ném slovniku, vydavaném od roku 1860; néktera z nich sepsal Dr. Josef Sme-
tana, profesor plzeniského gymnazia, pfibuzny hudebniho skladatele Bedficha Sme-
tany. V druhém dilu knizni publikace Kronika prace byla v roce 1868 otisténa kapi-
tola ,Baldn a vzduchoplavba®; napsal ji Martin Pokorny, profesor redlného gymnazia
v Praze na Malé Strané.

Az v roce 1881 vychazi v ¢eskych zemich prvni ryze letecka knizni publikace. Byla
jibrozura ,Die Méglichkeit der Luftschifffahrt” vyse zminéného prof. Georga Wellnera,

zabyvajici se moznosti feseni letadel t€zsich nez vzduch. A o sedm let pozdé&ji vychazi
prvni kniha o létani v ¢eském jazyce, Vankova ,Plavba vzduchem®.

O .,PLAVBE VZDUCHEM*

LPlavba vzduchem® z roku 1888 je tedy prvni vydanou knihou vénovanou letectvi
v ¢eském jazyce. Za ni na sklonku roku 1891 néasledovala knizecka nakladatele Josefa
R. Vilimka s nazvem ,Z Prahy k Baltickému mofi v balénu®, v niz autor popsal no¢ni
balénovou plavbu s francouzskym vzduchoplavcem Louisem Godardem, ktera pro-
béhla na sklonku fijna 1891, po skonceni Zemské jubilejni vystavy. Vzduchoplavci za
ranniho rozbresku pristdli v blizkosti Baltického mofte, u jezera Madue (misto pristani
se dnes nachéazi na tzemi Polska). V roce 1895 vysla ,Studie aeronauticka“ Gustava
Victora Fingera, ,prvniho ¢eského leteckého inzenyra“ (jak jej v roce 1940 nazval pra-
covnik ministerstva dopravy Ing. Vladimir Karmazin, spolupracovnik Ceského tech-
nického muzea, nyni NTM). TéhoZ roku vysla v HoleSové na Moravé drobna prace
,Plavba vzduchem" od J. Monika, popisujici naivni projekt letadla. Na néjaky ¢as to byla
posledni ¢eska kniha na toto téma, dalsi se objevily az po roce 1900.

Nahlédneme-li do Varnkovy publikace, musime konstatovat, Ze se sice jedna
o kompilaci, aviak kompilaci velice zasvécenou. Je patrné, Ze O. F. Vanék se problema-
tikou létani zabyval dlouhodobé a byl dobfe sezndamen s tehdejsi leteckou literaturou,
zvlasté némeckou a francouzskou.

Autor knihu rozdélil na dvé &asti, z nichz prvni je vénovana letadlim t&Z3im nez
vzduch, druhé pak aerostatim - letadlim leh¢im nez vzduch. Vyklad nas provazi od
nejstarsich predstav o létani ve starovékém Egypté (tehdy jest€ nebyla znama starsi
myslenka sumerska) az do roku 1887, takze prace pfindsela informace na svou dobu
dosti Cerstvé. V obou ¢astech knihy nas O. F. Vanék seznamuje nejen s historii letectvi,
ale popularni formou i s jeho technickymi aspekty. V zavéru prace pak popisuje vlastni
projekt vzducholodi, jiz zminény Aerodromon.

O. F. Vanék se zde nezabyva historii 1étani v ¢eskych zemich, ta ostatné nebyla
v té dobé vibec podchycena. Pfesto nam pfinasi nékolik vyznamnych poznamek

tecné dobové doklady.
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Pocet vaznych zajemc o problematiku létani byl vsak tehdy u nas velmi maly, Van-
kova knizecka asi nesla prilis na odbyt. A¢koli jeji ,zakladni®, tzv. ,kramska“ prodejni cena
Cinila 1 zlaty 50 krejcart, vydavatel J. R. Vilimek ji o tfi roky pozd&ji nabizel jako , prémii*
za pouhych 80 krejcart. Neni pochyb, Ze vydavateli bylo pfedem jasné, Ze nevydava
Ltrhak®, a je tedy patrné, Ze sam mél o problematiku létani jisty zdjem. Rozhodné mu patfi
nas dik, Ze se pres vyse fecené rozhodl tuto dodnes pozoruhodnou préci vydat.

O AUTOROVI

Oldrich Frantisek (nékdy téZ Frantisek Oldfich) Vanék se narodil 1. ledna 1857
v Olomouci. Jeho otec Frantisek Eduard Vanék (1824-1884) zacinal svou ucitelskou
kariéru na gymnaziu v Hradci Kralové a v Jihlavé, v letech 1853 az 1870 byl profeso-
rem na (némeckém) gymnaziu v Olomouci. V roce 1871 byl prelozen na Akademické
gymnazium do Prahy, kde ptisobil aZ do své smrti.

O. F. Vanék zac¢al navstévovat gymnazium v Olomouci, $kolu dokongil v Praze.
Zacal zde pak studovat na Karlo-Ferdinandové univerzité v Praze filozofii. Po roce
v3ak prestoupil na prava, ktera zcasti studoval ve Vidni. Studium ukoncil v roce 1883
a v nasledujicim roce vstoupil do sluzeb prazského magistratu. V roce 1897 ziskal také
doktorat z filozofie. Byl pfesvédéeny ateista, zabyval se dé&jinami Blizkého a Stfedniho
Vychodu a na toto téma vydal nékolik kniznich i ¢asopiseckych publikaci.

Jiz za stfedoskolskych studii (asi od roku 1873) se O. F. Vanék zacal vénovat také
problematice 1étani. Prvni, jesté ponékud primitivni pokusy s fiditelnosti modelu balénu
proved! v roce 1874. O néco pozdé&ji experimentoval s ,vétrnym Sroubem”, v dne3ni
terminologii 5lo o vrtulnikovy (nosny) rotor. Definitivni podobu projektu Aerodromon,
ktery je popsan v jeho ,Plavbé vzduchem®, vyzkousel v roce 1881 s Uspéchem ve
funkénim modelu ve Vidni, ke stavbé velké vzducholodi vsak nedoslo. Na sviij projekt
obdrzel v roce 1888 privilegium s prioritou od roku 1886. Aerodromon byl patentovan
i v Anglii a ve Francii.

O. F. Vanék byl rovnéz v kontaktu s nékterymi tehdejsimi ¢eskymi priitkopniky
letectvi, jmenovité s Vaclavem Kadefrdvkem a Ing. Gustavem V. Fingerem. Z oboru
letectvi, véetné balénového létani, uvetejnil fadu novinovych i ¢asopiseckych ¢lankd.
V dobé& Zemské jubilejni vystavy pusobil jako zasvéceny ,balénovy zpravodaj“ Narod-
nich list(1. Vyznamné se také zasadil o vznik Ceské aeronautické spole¢nosti, zalozené
v roce 1892. Okolo roku 1900 se zacal zabyvat dé&jinami letectvi v ¢eskych zemich
a byl tak prvnim ¢eskym leteckym historikem. Rukopis této jeho prace nebyl ve své
dobé uverejnén, avsak po Varnkové smrti se stal zdkladem prvni knihy o historii letectvi
u nas, kterou napsal a v roce 1927 vydal Vaclav Rypl.

Oldrich Frantisek Vanék zemfel v Praze 2. ledna 1923.

PAVEL SVITAK (Letecka historicka spolecnost)
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PROSLOV.

| yasnd jest cesta, jiz vykonalo ¢loveédenstvo!l Vydalo se na
ni jako prosté ditko bez pomoci, bez ptispeéni, beze vieliké
| zbrané a prostiedki: bylo jemu zépasiti kruté s rozkacenymi
zivly ptirodnimi; ale prdvé timto neustdlym bojem o Zivot
i probuzena jest moc tvirdi, kterd dosud byla difmala ve nitra
ji potiral &lovek vseliké prekdzky, ji domdhal se vitézstvi a zdhy jal
se panovati plachym Zivodichtim i nehybné na pohled piirodeé.

Ocividn¢ vzristal pocet jeho vybojli; neZ ne véech dostalo se jemu
bez nesmirnych strasti, nebezpedi a nejbolestnéj$ich obéti.

Vodu na pf. tento Zivel bez poklidu teprve po dlouholetych bojich
bylo mu lze ptekonati. Prvy dobrodruzec, ktery vindm se svéiil a od biehu
odvazil se vzdaliti, zakusil zajisté velikych ttrap.

»Ili robur et aes triplex

Circa pectus erat, qui fragilem truci

Commisit pelago ratem

Primus, nec timuit praecipitum Africum

Decertantem Aquilonibus

Nec tristes Hyades nec rabiem Notil«’)
p&je Horatius?), jen’ onoho dojmu byl jesté nedalekym, Jen vzpomenime si
na strastiplné. cesty Odysseovy, jaké obti%e a nesndze bylo jemu pretrpéti,
jaké ptekdzky piekonati, nez-li dostihnul jakéhosi bfehu pevniny a posléze

1) »Tent jisté srdce z kremeldku a trojitého kovu mél, kdoz na vratké lodici p rvy svefil
veslo moii a nebdl se ni boufného vétru jizniho zdpasiciho s vétry severnimi, ni smutnfch Hydd,
ni bésného Notu !«

3 »Carminac 1. 3. v. 9. a ndsl,



6 PROSLOV.

skourici se Ithaky«! Jak mnoho as pokusti nutno bylo vykonati, jak mnohé
pohromy zaZiti, ne%-li se vyvinuly ze svrchované nedokonalé plavby davno-
veku ndlezem magnetické stielky a pozdéji sextantu nejvelikolepéjsi a nej-
pfiméfenéjsi tvary Sroubového parniku ndmoiského! Co by byli as predkové
nasdi fekli, kdyby videli, kterak nyni parolod, s 1000 lidmi na palub¢ vyko-
n4vd cestu vodni z New-Yorku do Brém hravé za deset dnir?)

Jiz r. 1543 ukazoval $panélsky kapitin Blasco de Garray v pii-
stavu barcelonském parni lodici dle svého poddni a prece prohldsila jesté roku
1802 od Napoleona ku prozkoumdni F ultonova projektu ustanovend vé-
deckd komise ideji pouzitim pdry projeti tzinu za »visionnaire et impraticable«
a Napoleon sim se vyjadtil: »Eh bien! cest un foul« Bldzen! Chce lodstvo
hniti do Anglie vatici ‘se vodou!?) — Ba i tehdy, kdy parolodé smele jiz
proryvaly spousty vodni, jal se roku 1836 matematicky dovozovati uceny
Dr. Lardner v »Quarterly Review«, Zze nikdy se nedostane parolod pres at-
lanticky ocedn! »Podobné mohli bychom si téZ usmysliti,« pravil »z New-
Yorku neb Liverpoolu jeti do mésicel«

.Podobnych tkazii shleddvdme v dé&jindch vice a neni to bezcenné vra-
ceti se k témto a podobnym projeviim vrstevniki, kdy? situace rovné oném
u véku nasem znova se vyskytuji. Ocenéni budoucnosti podminéno poznanim
minulosti. Predvidati jest védeti!

Uvedeme jedté nekolik prikladi:

Kdyz Stephenson Manchester chtél spojiti drahou s Liverpoolem,
dokdzdno mu ptesné, Ze to holou nemoznosti, aby lokomotiva urazila v 1 ho-
diné 12 angl. mil a edinburgskd »Review« vyzyvala obecenstvo. by T o-
mdSe Gray-a vstréilo do svéraci kazajky, kdyZ se byl tento opovaZil za-
stdvati tuto moZnost!3)

KdyZ byla poddna predloha osvétlovdni Londyna plynem — vypravuje
du Prel — byla myslenka tato »ve jmén¢ zdravého lidského rozumu« od
jinak proslaveného Sita Humphreye Davy-ho uvedena v posméch a
Walter Scott uveiejnil »protest« proti »smé$né této ideji«. Jisty Web-
ster napsal jesté r. 1811: »VétSina védecky vzdélanych muzl v tom se
shoduje, %e osvétlovani plynem jest jen pouhou neuZitetnou hrackou.«

Kdyz Benjamin Franklin r. 1752 zkoudeti chtél, zda moZno

1) Parnik »Umbria« ujel r. 1887 z Liverpoolu do New-Yorkuza 6 dni 2 hodiny 2 37 minut.

) Kdy# pak pozdéji zkroceny César ubiraje se do vyhnanstvi prvni parnik uzfel, zvolal
pry bolestn&: »V té chvili, kdy jsem byl z Tuillerii propustil Fultona, zbavil jsem se uZ cisatské
koruny !« ‘

3) Podobné bojoval v Némecku proti zeleznicim je3té r. 1833 Dr. Alex. Lips ve svém
spise : »Die Unanwendbarkeit der englischen Eisenbahnen auf Deutschland.«
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svadéti blesk papirovym drakem, pojal s sebou chlapce, by na n&j »svedle
posméch obecenstva, na néjz jeho zkoudky ¢inily »dojem hratky«. Kdyz pak
v londynské akademii véd o svém bleskosvodu predndsel, utrzil notny vy-
sméch a rozprava jeho nebyla piijata do &asopisu této spolednostil) A ptece
vyjddtil se r. 1756 slavny L. Euler, Ze »papirovy drak, tato od ucenci
pohrdlivé opovrZend hratka u myslitele vzbuzuje ty nejhlubsi myslenky!<

Nejinak datilo se i Galvani-mu, kdyZ r. 1790 byl uzfel zvld$tni
idin elekttiny na %abi stehénka a toto své pozorovani uvefejnil. Strhnult se
proti nému pravy »homericky smich«, o némZ Galvani sim takto se vyjadiil:
»Dvé stran udinilo na mne dtok: utenci a nevédomci. Tito i oni vysmivaji
se mi a zovou mne stanednim mistrem Zabl«< Pres to vim vsak, Ze objevil
jsem jednu z nejmocnéjsich sil pfirodnich.«

Kdyz Strada r. 1617 ve svych »Proclusiones Academicae« zavrhoval
ideji o moznosti dopisovani do ddlky pomoci magnetické jehlice a Bailey
ve svém »Dictionary« r. 1730 povazlivé vrtél hlavou nade takovymi »3ilenymi
illusemic — co tekli by nyni, kdy telegrafujeme poustémi a ocednem k Ama-
zonu, Amuru a Gangesu, kdy délka dratd telegrafickych obndsi 36krat obvod
zemsky ?|

RovnéZ tak ma se véc s otdzkou plavby vzduchem.

Mote vzduchové, jehoz &isty éter dech pozemsky nekali, vabi nds ne-
men${ silou magickou, nezli ocedn a poust. Jiz u Sofokla pravi Oenomaos:
»O kéz byl bych orlem k nebi pronikajicim! Plul bych nade vlnami &irého
modrého motes a Horatius? méni se v labut, aby dikladné pocitil onu
rozko§ letu, jiz tak poéticky umi li¢iti. — A také prakticky pokouseli se
lidé jiz od $edého ddvnoveku ndpodobiti ptadi télo neb nalézti jiné prostredky,
jimiZz by jim bylo lze opustiti hrudu zemskou a vniknouti v fi§ neobmezené
svobody! Nasazovali zdravi své i Zivot; neZ sotva Ze nekterému odvazlivci
zdatilo se spustiti se s vy$stho jakéhosi bodu na nize poloZeny, tak ze umélé
peruté neslouZily le¢ k- umirnéni padu.

A jiz videli v tom mnozi zvld$tni »znameni nebese¢, ba i uenci, jako
A. Borelli¥ tvedili, Ze »¢loveku neni schopnost do povétti se vznésti od
boha doptdnac, kdyZ tu pojednou — dne 5. &ervna 1783 — Montgolfier
— druhy to Célon — vystoupil a ndm to povzndsejici védomi vétipil, Ze
i tento zivel Clovetenstva smi si podrobitil

1) Vidyt jesté r. 1802 neprual také Poggendorquednam Ph. Reisa o jim vynalezeném
telefonu do svych »Annalli«, povaiuje piendSeni mluvy lidské za »mythus«! (Dr. Alfred Urba-
nitzky < »Die Elektricitit im Dienste der Menschheit« Leipz. 1885, 883.)

?) Oda 20. kn, IL
3) »De motu animalium« Romae 1680—81. [I. sv. — Posl. vyd. v Haagu 1743.
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Dne 21, listopadu 1783 podniknuli Pildtre de Roziére a marquis
d’Arlandes prvou skuteénou plavbu vzduchem a dne 7. ledna 1785
vznesl se Pierre Blanchard spolus Drem. J. Jefferies-em st'onoho
strmého dskali u Doveru, jehoz zdvratnou vysi W. Shakespeare?) tak
Gchvatne Hef a pristal dffve neZ uplynulo dvé hodin na btehu francouzském!

Oktidleny of, o némz bdje vypravuje, nahle obZivnul, vstoupil ve sluzby
¢loveka a ochotné undsel jej v 'dilny hromu a blesky, vétrii a bouti, deste
a snehu. Nejsmélejsi sny fantasie prekondny netuSenou ryzou skuteénosti.
Na zemi plizil se tehdd jeste dostavnik stromovim a -milniky denné sotva
o tfi, ¢étyry mile — vysoko ve vzduchu, vy$e nezli orel, ve sférach, jichz
ani Titdnové stavice Pelion na Ossu dalece jesté nedostihli, letél viak odvdz-
livec nade mraky, mofem a vrchy s vétry o zdvod!

Poezije této myslenky, névSednost podivdni, Slechetné vitézstvi védy
neobritily na se jenom pozornost vzdélanci; cely ndrod, ba celé lidstvo
uchviceno bylo radostnym nadenim. Vzduchoplavec ctén jako pravy hrdina
a reformdtor novoveku. Otekdvalo se neodvratnou jistotou, Ze podaif se
uréovati ony veliké proudy vzduchové rovnéz takovou piesnosti, jako odliv
i priliv mote, jako drahy hvézd a %e lidé v brzku jiz budou cestovati v kazdy
dil svéta, aniZ by obtéZovani byli koufem, jiskrami neb ndmoini nemoci a
to rychlosti mnoha, mnoha zemépisnych mil v hodine

Vime, jakd éra roku 1783 ndsledovala: revoluce &fii se celou Evropou,
nirodové se bouti, doba désnych vélek a bezpifkladné ctizddosti nastdvd.

Obyéejny osud véci stihnul i vyndlez Montgolfieriiv. Jsa nejprve veleben
pfepjatou emphasi a az smé¥nym enthusiasmem, poutal po revoluci fran-
couzské jiz jen zvédavost lidskou, slouze k ud&elim pouhé spekulace neb
charlatanerie. )

Teprve po desitiletich vraci se opét mir a novy dech zdd se Ze oviva
svétem. Neni tomu ddvno, kdy otdzka plavby vzduchem stala se predmétem
vskutku veédeckého prozkoumdni, nalezajic vsude hojné pratel.

Pfirodoveda méla vidy ditka bolesti a ma je dosud; elekttina jako
zdroj svétla a sily nesplnila jesté dalece nadéje, jaké v ni zprvu byly kla-
deny ; meteorologie, pokud se zand$i predpoviddnim povétrnosti, ucinila dosud
pramaly krok. ku predu; objeveni bacilli cholery, dbyti a jinych nemoci
jest méné& platné, nez-li ptisné policejni predpisy atd. A piece! Ustoupili
bychom? Pustili bychom vrabce, dokud nemdme je§té holuba poletujictho na
streSe? My, lidé, jsme piilis netrpelivi; vitdme vitézoslavne kazdy novy vy-
nalez, olekdvajice od ntho pravé divy a jsme-li pak sklamani, pak se dur-

1) »Krél Lear<, IV, jedn. 6. vyjev.
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dime, nic nedbajice, zda tim snad dileZitd odvétvi védy upadaji v nevdznost.
Byt neni i v&dé na djmu, je-li ten neb onen problém zatladen z tr¥idté obec-
ného Zivota v soukromou studovnu neb laboratof, toZ prece, trvdme, mnohdy
jest lépe, ma-li i $ir$i obecenstvo na jakési védecké zahadé zdjem a pracu-
je-li o jeho rozieseni. '

Jednd se o Fizeni vzducholodé, tedy problém, jejZ Ize roziesiti oviem
jen na zdkladé pokusli a vypocltd ’nevyiaduj{:cich pouze znacného ndkladu ¢asu
i penéz, nybrz i dlouhych, trpelivost svrchované napinajicich studif a spolu-
plisoben{ viech exaktnich véd.

Jednd se o to, aby Clovek 7a normdlnich pomérli ovzdu$i zem-
ského mohl ploutil) vzduchem rychlosti vice metrli za vtefinu, po delsi dobu
a v libovolném sméru. Nesmime #4dati véci nemoZnych; nesmime #4dati, aby
vzducholod uhdnéla rychlosti orkdnu a ndkladem co nejvétdim v ohromnych
vysich pres roviny, pohoti a mote do nejvzddlengjsich kondin!

Parolod, jiz sestrojil r. 1707 Papin, pohybovala se na Fuldé dosti
vdhave a ptesné, o 100 let pozdéji podatilo se teprve genidlnimu Fultonovi
po nesmirnych obti¥ich i zdpasech zbudovati prvou praktickou parolod’
s lopatovymi koly.

Podobne Cognot-ova prvd lokomotiva v Patii r. 1770 nebyla po-
vozem' prilis vdbunym a teprve po mnohych zméndch, opravich i vyndlezech
vysla r. 1829 v praktické udobé z rukou Stephenson-ovych.

Dnesniho dne udinil tento »pluh osvéty« spolu s parolodi dplny pie-
vrat v socidlnim Zivoté obyvatelti pozemskych a mozno sméle tvrditi, % vy-
konal pro vzdelanost a zbratieni narodd vice, neZ vsichni mudrei a proroci
od praveéku az po nase doby!

Vezdy nutno uvdziti moc <asu a pomysliti, Ze mnohé pokusy tieba
jesté udiniti, nez-li fizeni balonu dokona se zdafi. A e Fizeni takové jest
mo Zné dokdzal r. 1884—1885 prakticky Charles Renard, jemuZ se
podatilo pii sedmi plavbdch pétkrdt vratiti se na plvodni misto odjezdu,
kdezto ulenci jako Meonge, LLa Place, Euler, Gauss a nejnovéji
prof. Jiri Wellner?) a prof. Helmholtz?¥) dovodili moZnost tuto evi-
dentné zevrubnymi matematickymi rozbory.

'Y Zajimavo, e Némci neznaji naSeho rozdilu mezi »plovati« (fr. nager) a sploutix (fr.
flotter). Pro obé maji jen vyznam: »schwimmenc,

3 »Uber die Moglichkeit der Luftschififabrt« v »Technische Blittere. Prag 1876, 81-—97
a samostatné Briinn 1883 (IL vyd.)

%) »Theoretische Betrachtungen tiber lenkbare Lufischiffe« a »Uber ein Theorem geome-
trisch #dhnliche Bewegungen fliissiger Korper betreffend nebst Anwendung auf das Problem,

Luftballon’s zu lenken« v »Zeitschrift des deutschen Vereines zur Férderung der Luftschifffahrt«
Berlin 1884, str. 05 a ndsl.; 233 a ndsh
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Vielikd pochybnost musi tedy utichnouti.?)

Tieba vénovati se tedy studiu aérostatu, soustiediti sily pordznu roz-
ptylené i roztiisténé v jediném bodé, z néhoZ dosici lze bezpeéného vysledku
a briti se pevnym i jistym krokem ku vytcenému cili.

A tot pravé ucel tohoto spisku. Zasneme véru, jak kusé vedomosti
u nds rozsiteny jsou pravé co se tye vzduchoplavectvi i mezi tak zv. vzde-
lanci. Premnozi z nich védi jenom to, ¢eho se byli doletli z povrchnich
a nespolehlivych zprdv. dennich list neb ve ¢&lancich encyklopedickych &asto
pochybenych . ... Jini lidé, jim% sklenice piva, kterou drZi v ruce, jedinou
a nejredlnégjsi jest skuteCnosti, odbyvaji s posméchem vse, co zdd se jim byti
hypotésou; nekte¥{ z nich ¢ini tak z pouhého ndvyku: véemu odporovati,
aniz by sami. vlastné védeli, pro¢ tak ¢&ini; jini opét, ponévadi prosté a
setrvalé upirdni po jich minéni jest znakem vyttibenosti a hloubky ducha,
kdezto prece upirdni jest véci snadnéj$i a pohodingjsi, nez-li védecky a vazny
rozhovor. Jini ¢ini tak dokonce na zdkladé zcela nesmyslnych zdsad, jeZ
kdesi zaslechli, na pf, Ze pry balén »nemi ve vzduchu Zidné opory,« ze
»nemd v piirode Zidného analogon« a p.; vétSinou vsak, Ze podstatu aéro-
statu neznajl a o podminkich jeho fizeni ani tu$en{ nemaji.

Naproti tomu — trvdme — jest u nds v Cechdch té7 dostateény poéet
myslicich a po vy$$im baZicich muZfi, kteti radostné vitaji i tu na prvail po-
hled nejodvdzn&j$i hypotésu a plni nadéje i touhy ji zkoumaji neupustice od
ni difve, pokud se nebyli presv&déili, Ze spolivd na klamnych navéstich,
mylnych vypoltech neb liché obraznosti, nebo pokud nebyli seznali, Ze za
domnélou- hypotésou se neskryvd niZddnd novd neb .prosp&$nd pravda.

Abychom interes pro plavbu vzduchem iu nds vzbudili a mnohé mylné
i bludné predstavy o zihadé letu vyvratili, vydali jsme tento spisek, v némz
nalezne laskavy Ctendf v soustavném obrazei dle vérohodnych a piivodnich
pramenti ptedné&j$i projekty, jaké dosud byly ulinény i zkouSeny a to nejen
vztahujici se ku tizen{ vzducholode, nybrz i ku létdni bez baldnu. — Jich
znalost jest zajisté prvou a nejdileZitéjs{ podminkou dalsiho ptiznivého roz-
voje plavby vzduchem.?)

1) Jesté na jaie r. 1884 vydal ve Vidni Viktor Silberer broturku: »Die Unmdg-
lichkeit der Lenkbarmachung der Luftballons.« — Viz odpovéd v »Zeitschrift des d. V. z. Férd.
d. Luftsch.« 1884, 121 - 124 a 1880, 149—1350. ,

?) Z pietetne novéjii literatury vzduchoplavecké odporutujeme nadim étendiim zejmena spisy:

Hatton Turnor: »Astra Castra, Experiments and adventures in the atmosphere«.
London 18063.

A. Sircos et Th. Pallier: »Histoire des Ballons« Paris 1876,

Graf A. Buonaccorsi di Pistoja: »Lauftschifffahrtsstudien<. Wien 1880,
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Probirdme-li se onou spoustou rozmanitych téch projektd po riiznu
v illustrovanych c¢asopisech, broZurdch, patentnich spisech uloZenou, casto
zd4 se ndm, jakobychom se ocitli v jakési krajiné divii: Mnohé z nich obsa-
huji sice stale a stdle se opakujici staré ideje, jimZz jen obraznost novy udé-
lila tvar a které postrddaji nejen technické moZnosti, %e by mohly kdys
vitbec byti provedeny, nybrz i piimo odporuji fysikilnim zdkontim; v jinych
jevi se viak myslénky vzdcné i smélé prozrazujice diimysiného svého pi-
vodce a jsou ndm zdrukou brzkého uskute¢néni ddvného idedlu Cloveka.

Jest véru nemoino vyhody, jez by lidstvo dokonalym rozie$enim
problému plavby vzduchem nabylo, oceniti. Mezi onémi premnohymi vynd-
lezy mechanickymi, jimiZz prdvem vék nd$ se honosi, nizadny zajisté by nebyl
vétsim tohoto. Drivejsi nezdary mnesmi pojimati se jako zvéstci nezdart
pristich, nebot za pomérné kritky tas sesbirdno bylo mnozstvi drahocennych
dat i zkuSenosti. ‘

Konstrukee riditelné vzducholodé nen{ prdvé véci tak snadnou, neni
vynalezem jedinym a cloveka jediného, nybri souborem mnoha vyndlez a
vysledkem dlouholetych studii i zkou$ek mnoha lidi, byt i nebyla vylou¢ena
moznost, ze okamzitd, nahodild $tastnd myslenka — jak toho piiklady mame
z jinych odvétvi lidské &innosti — rdzem piekond a zdrti veskeré dosavadni
malomocné snahy a svétu podd novy komunikalni prostredek, jakych uz
vice sestrojil vynalezavy genius lidsky. '

Protoz vitin jest kazdy vzdélany a véd ptirodnich znaly muz na kol-
bisti tohoto svétového zdvodéni!

NuZe vénujte pozornost nasemu spisku i vy, kdoZz jste si plavby
vzduchem dosud nevéimali a prece uz toho tolik zaZili v naSem vynalezavém
stoleti! Va$e myslenky bezi bleskurychle v telegrafnich dritech kolem zemé-
koule; va$e vlastni slova kvapi na mile daleko srozumitelné ku naslouchaji-
cimu uchu — nebude trvati snad dlouho, vy se dokonce i uvidite na mile
daleko! Drive musili jste prosedéti celé hodiny pied portraitnim malifem
a nyni zachycuje fotografije obraz vd$ v trysku kon¢, u viru tance i ve
hbitém skoku! Vy, statkdii, jiz druhdy museli jste po celé dlouhé tydny
zordvati role svd tisici rukami, mizZete nyni tutéz praci parnim pluhem vy-
konati za hodinu! Jaky rozdil mezi lenivymi cepy a mldticim strojem no-
vého veku! Vy, plavci, ktetiZz Cekali jste druhdy celé mésice na priznivy

Jos. Mauder: »Geschichte iiber die Lufeschifffahrt«. Wien 188o.

H. Moedebeck: »Handbuch der Luftschifffahrt.« Leipzig 1886,

G. Tissandier: sHistoire des Ballons et des Aéronauts célébres.« Paris 1880
a 1887. — (2 sv. nddherné dilo.)

Henri de Graffigny: »La Navigation aérienne et les Ballons dirigeables.«
Paris 1888, (ném. pt. od Adolfa Schulze. Leipzig 1888.)





