JiFi JAWA
Wohimuth o) o —

Jawa 500

historie, vyvoj, technika, sport




Grada Publishing



Jiri Wohlmuth

Jawa 500

historie, vyvoj, technika, sport

e acrRADA



Upozornéni pro Ctenafe a uZivatele této knihy

V3echna prava vyhrazena. Zadnd &ast této tisténé & elektronické

knihy nesmi byt reprodukovéna a $ifena v papirové, elektronické ¢i jiné
podobé bez predchoziho pisemného souhlasu nakladatele.
Neopravnéné uziti této knihy bude trestné stihano.

Jifi WohImuth
Jawa 500

TIRAZ TISTENE PUBLIKACE:

Vydala Grada Publishing, a.s.

U Prtthonu 22, Praha 7

obchod@grada.cz, www.grada.cz

tel.: +420 234 264 401, fax: +420 234 264 400
jako svou 5339. publikaci

Odpovédna redaktorka Jitka Zamrzlova
Grafickd uprava a sazba Jakub Naprstek
Pocet stran 172

Prvni vyddni, Praha 2013

Vytiskla tiskirna GRASPO CZ, a.s., Zlin

© Grada Publishing, a.s., 2013

Ndzvy produktil, firem apod. pouzité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami pfislusnych vlastnikii.

ISBN 978-80-247-4877-1

ELEKTRONICKE PUBLIKACE:

ISBN 978-80-247-8829-6 (ve formatu PDF)
ISBN 978-80-247-8830-2 (ve formatu ePUB)



Obsah

0O N O O b WM -

B N N Y
W -2 0

Y7o [ 7
Par slov o zakladateli.............ccoooiiniiiii 9
Zacalo to BUMPAIEM ..o e 15
Jawa SO0 OHC typ 15 =00 ....cuvieiiieiiieieir e s e 27
Jawa SO0 OHC typ 15 =0T ..oeniiiiiii e e 45
Jawa SO0 OHC typ 15 =02 ...eiiiiiiiiii e e 51
Jawa SO0 OHC typ B24..... .o s n e 67
Jawa 500 - sportovni Zastaveni.........ccoceviiiiiiiiiiiii e 75
Opravy, UdrZba..........ccoiiiiiii i e 123
JAawa Na CeSEACK .....oviiiiiiii s 133
RetroVZPOmMINANI......cviiiii e 143
Zakladni techniCKE Gdaje .......ociiiiiiii i i r e rr e eenneas 149
4= V= PP 160






Uvod

Historie Ceskoslovenské motocyklove znacky Jawa se zacala psat v roce 1929. Pro-
Sla ruznymi peripetiemi a snad i proto je do dnesni doby s podivem, Ze se dosud nedo-
Ckala zpracovani v reprezentativni knizni podobé.

Je chvalyhodné, Ze se nakladatelstvi Grada tohoto ukolu ujalo a ve své edici Retro
zmapovalo zivotopisy motocyklovych legend, jakymi byly Jawa Pérak, Californian nebo
Pionyr. Nyni pfichazi na radu dalSi z této Fady, ctyrdoba pétistovka Jawa 500 OHC.
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Par slov o zakladateli

Pribeh nejsilngjSi objemove tridy znacky Jawa je prostoupen mimoradnym spojenim
uspesneho podnikani, nastupem nového rezimu s vlastnim chapanim podnikatelskeho
prostredi a nakonec i predcasnym koncem kvuli Spatné zvolené strategii noveho vlast-
nika. Tak néjak by se dala soucasnou mluvou a terminologii charakterizovat bezmala
tricetileta cesta, kdy se Jawa zabyvala vyvojem a stavbou stroju prestizni kralovské
kubatury.



Frantisek Janecek

O zakladech a chronologickém vyvoji na$i motocyklové
znacky bylo uz napsdano mnohé, le¢ slusi se i v této pub-
likaci znovu ptipomenout mimofddnou osobnost Ing. Dr.
techn. h.c. Franti$ka Janecka, zakladatele znacky, ktera
stala u zrodu pozdéji velice silného postaveni nasi repub-
liky ve svété jedné stopy. Roddk z Klastera nad Dédinou
pobliz Nového Mésta na Moravé (nar. 23. ledna 1878) se
diky svym schopnostem, nad$eni a vlastenectvi a prede-
viim svymi aktivitami a vysledky zaradil ke generaci, kterd
svym podnikanim budovala Ceskoslovenskou republiku.
Je pozoruhodné, jak stratég Ing. Dr. Janecek téméf vizi-
onarsky vsadil na ¢tyfdobou koncepci motorti a navic na

10 JAWA 500

silnou kubaturu. V kontrastu k této jeho vizi, kdy dnes
nékolik prezivsich svétovych motocyklovych gigantt kraci
na svétovém trhu pravé touto cestou, tim vic vystupuje
osudové povale¢né preorientovani nového majitele.

Kdyz dne 23. ledna 1941 navzdy utichlo srdce tohoto
nevéedniho ¢lovéka, nastala chvile plnéni zavéti, ktera
uklddala zalozeni akciové spole¢nosti s kapitidlem 40 mili-
ont K¢ v 80 000 akciich po 500 K¢é. Mezi majitele akcii
se zafadily i Janec¢kovy déti z druhého manzelstvi, syn
a dcera, které obdrzely 38 % akcii, syn FrantiSek Karel
z prvniho manzelstvi ziskal 24 % akcii. To byla jakasi tecka
za jeho Zivotem, zcela mimoradnym. Vedl ptes dvouttidku
v Klastere a pres pétittidku v Opo¢né k dalsimu vzdéla-
vani na Vys$$i statni pramyslové $kole na prazském Bet-
lémském namésti.

S ptichodem mladého chlapce do $pickové némecké spo-
le¢nosti Siemens ptislo dal$i vzdélavani v feci i oboru.
Je obdivuhodné, jak se dokazal dvacetilety muz rychle
orientovat v fadé technickych obort. Potvrdil to i jeho
néstup do vysoc¢anské Elektrotechnické, a.s., (dfive Kolben
a spol.) v roce 1898. Jeho tspésny podil na vyvoji trojfazo-
vych alternatortt mu otevtel dal$i cestu do svéta. Po tfech
letech ode$el do nizozemského Maarssenu, kde dozoro-
val vystavbu nové tovarny na dynamoelektrické stroje
a pokracoval ve svém vzdélavani studiem na vysoké skole
polytechnické v Delftu.

Zda se, jako by nebylo ani dne, aby Jane¢kova hlava nevy-
dala néjaky uspésny ndpad, myslenku, ale také smeély cil.
A nezalezelo skoro na oboru, v némz se to délo. Ing. Dr.
Janecek si pocinal velice uspésné i v podavani patentovych
ptihlasek a bylo lhostejné, v jaké to bylo zemi. V Némecku,
Rakousku-Uhersku, Velké Britanii ¢i Italii slavilo fe$eni na



podzemni piivody elektrického proudu, vyméniku tepla
atd., aspéchy, které i vynasely slusné prijmy. A tak se po
navratu do Prahy nékolikrat st¢hoval. Nemél vsak stani
a znovu na dva roky vyrazil na zkugenou. Po névratu dal
budoval zdzemi svého podnikani, pustil se do gramofono-
vého oboru, postavil prevratny pneumatograf a jen bliZici
se prvni svétova valka prerusila, resp. znemoznila toto pod-
nikani. Bystry Ing. Dr. Janecek ale rychle zareagoval a jeho
patenty se posunuly k vojenskym vynalezim. K jeho prv-
nim patfil model odstfedivého minometu pro desetikilogra-
mové projektily. Byl to prosté vyborny technik. Po skon¢eni
valky dal véechny své vynalezy k dispozici mladé republice.
Rok po viélce opustil armddu definitivné, ale zustal ji trvale
nablizku. Zalozil vlastni firmu Ing. F. Janecek a spol. a jeho
strojni laboratof se zabyvala vyrobou granatu.

Historii pi8i zpravidla ne¢ekané okamziky. Plati to i pro
Janec¢kovu prazskou tovarnu. Nebyt vypocitavé majitelky
pozemku v Mnichové Hradisti pani Svermové, matce
pozdéjsiho nérodniho hrdiny Jana Svermy, ktery si pan
Janecek vyhlédl ke koupi, mohla tovarna stat tam. A jak se
viibec prazsky podnikatel do Mnichova Hradisté dostal?
Janecek ve své dobé spolupracoval s mnichovohradist-
skym Franti$kem Kohoutkem, ale nebylo to nic moc, jak se
tika. Zeny jsou zeny a zvy$eni domluvené ceny za prodej
Janecek odmitl a od planu odstoupil. Mésto ptislo o pra-
covni prilezitosti a pfimlouvali se i radni. Janecek ale neu-
stoupil, ostatné nebylo to naposledy, kdy jeho vize nedosly
naplnéni, a tak ceskoslovenskd motocyklovd historie $la

» Objekty Janeckovy zbrojovky Na Zelené lisce

nakonec mimo Mnichovo Hradisté. Jeji dalsi kapitola se
méla odehrévat Na Zelené lisce, pozemku tehdy lezicim
v tésné blizkosti Prahy.

Rok 1922 byl v Janouskové Zivoté rokem zmén. Byla za
tim zvy$ena poptavka po zbrojnich zakazkach; v unoru
probéhla prohlidka hospody Na Zelené lisce a prilehlych
pozemku a uz v bfeznu Arnost Saxl za 600 000 K¢ hos-
tinec na katastralnim pozemku Michle prodal Ing. Dr.
Janeckovi. Ten uz o pouhé dva mésice pozdéji, v kvétnu,
ziskal od okresni spravy politické na Kralovskych Vino-
hradech povoleni ke zfizeni mistnosti pro vyrobu vojenské
techniky, jinymi slovy dnes stavebni povoleni. To jen pro
predstavu administrativniho béhu té doby...

Zanedlouho mohlo st¢hovani vyroby z Mnichova Hradisté
do Prahy zacit. Strojni vyroba se presunula a spole¢né se
zbrojnim arsenalem stoupal i pocet dalsich Janec¢kovych
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patenti. Spickové stroje, které potidil, byly zakladem nej-
kvalitnéjsich vyrobkd na trhu. Vybudované objekty Na
Zelené lisce mély vsak stale pouze provizorni charakter
misto definitivni podoby. Dtivod byl prosty. Vydané doku-
menty pro vSechny tovarni budovy mély pouze do¢asnou
povahu, nebot mésto Praha mélo s pozemky, na nichz Ing.
Dr. Jane¢ek podnikal, jiné zdméry. Tento stav trval — na
$kodu véci — dlouha léta.

Dalsi Janeckova aktivita se datuje od bfezna 1923. Nové
zaloZend firma Pyrotechnickd a muni¢ni tovarna Ing.
F. Janecek, s.s r.o0., se sidlem v Zamcich u Prahy, provadéla
v tamnim objektu plnéni tél granatt vyrobenych v Nus-
lich. Ministerstvo narodni obrany ale zadalo v roce 1923
posledni objednavky a to razem znamenalo pro existenci
tovarny v Zamcich konec. K tomu se piidal dalsi osudovy
moment, jimZ byla tragédie v prazské Truhlarské ulici,
kde doslo pocatkem brezna 1926 pfi prevozu granatt
k vybuchu, ktery si vyzadal tfi lidské Zivoty. A¢ dlouhé
vySettovani udélosti nikdy neprokazalo technickou,
technologickou ani jinou chybu Janeckovych granati,
ten vyrobu ukoncil a soustiedil se na jiné druhy zbrani.
Za fadou typu granatii ztstal pfinejmensim stejny pocet
dalsich patentovych fedeni, véetné patentii na zapalovace
a dalsi systémy konstrukce granatu. Odbornici pak ozna-
¢uji Janec¢kovy konstrukce za zahajeni vyzbrojni éry ces-
koslovenské armady. Tvorily zdkladni prvky vyzbroje za
prvni republiky.

Zbrojovka Ing. F. Janecek jesté pied druhou svétovou
valkou méla ve svém programu cely arzenal zbrani od
puskovych granidtometd, kulometdt M 07/12 a piislu-
$enstvi k nim, pres automatické pusky, lehké kulomety,
hydraulické palné zbrané az po hydraulicky iniciované
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naslapné miny, zapalovade pro letecké pumy a délové
stiely. Jesté po obsazeni Ceskoslovenska se syn Frantisek
Karel Janecek angazoval v Anglii ve véci patentu proti-
tankové zbrané s nastavcem. Nejprve neuspé$né, poz-
déji byl postoj anglické strany prehodnocen a nakonec
byl vyvoj tzv. Littlejohnova adaptéru u firmy BSA v roce
1943 dokoncen.

V poloviné dvacatych let zavital Ing. Janecek do Tynce nad
Sézavou, kde pozdéji koupil pozemek pro svoji vilu. Od
jara 1926 se zacal zabyvat myslenkou proménit malebné
méstecko v mésto priamyslu. Investoval do vystavby silnice
Tynec - Chrast, v roce 1928 dokondil stavbu vily s charak-
teristickym kruhovym ptdorysem a v roce 1931 zahdjila
provoz slévarna elektronu a $edé litiny, jen necely rok od
vydani stavebniho povoleni. Jinak se ale Ing. Janecek v té
dobé sousttedil na koupé pozemk, nebot nutnost prene-
seni vyroby z Prahy stale visela ve vzduchu. Nejprve mél
v hlavé plan, Ze bude v Tynci vyrabét $ici stroje, velkoryse
s 90 % vyroby pro export, a zaméstna v méstecku 10 000
lidi. Chtél postavit po vzoru svého ptitele Tomdse Bati
néco jako tehdejsi Zlin. Nakonec ale trochu prehodnotil
plany a chtél se spolehnout sim na sebe. Byt sobésta¢ny,
nezavisly na nikom a vse si vyrdbét ve své tovarné. Ing.
Janecek kazdym rokem modernizoval a rozsitoval tynec-
kou slévarnu véetné vyrobniho programu. Ta se nakonec
stala nejmodernéj$im zatizenim toho druhu u nds a jeji
$pickovi pracovnici neméli v Ceskoslovensku ve svém
oboru konkurenci.

Janeckova Zbrojovka zazivala konjunkturu az do roku
1929. Pak ale prisla dlouhodoba krize, zakdzek ubyvalo,
a jelikoz Janeckovo strojni zafizeni umoziiovalo vyrdbét
motocyklové komponenty, padla po dlouhych tvahach



volba na vyrobu motocykld. Jen hodnota motocyklovych
dovozti do Ceskoslovenska ¢inila v té dobé hodnoty 50
mil. K¢. Nejvétsi zasluhu na tovarnikové rozhodnuti mél
nakonec jeho syn FrantiSek Karel. Od svych studii mél
motocykly velice rad a nakonec byl i u jednani a uza-
vieni smlouvy s némeckou firmou Wanderer. Ovlivnil
tak vyrobni Zivotopis Zbrojovky i historii ¢eskoslovenské
motocyklové vyroby.

V roce 1933 se Ing. Janecek stal vlastnikem velké tii-
ramové pily ve Kvasinkach a to uz byl jen kricek k jeho
dalsi aktivité¢ — vyrobé malého automobilu Jawa 700, ktery
jesté ve stejném roce spattil svétlo svéta. Poprvé byl pred-
staven na jarnim prazském autosalonu v roce 1934 a stal
22 900 K¢. Denné bylo v Kvasinkdch vyrobeno pét az Sest

drevénych karosérii, které putovaly po Zeleznici do Tynce
ke kone¢né montazi. Tak jako Ing. Janec¢ek mél $tastnou
ruku prfi vybéru svych motocyklovych konstruktért,
stejné uspésny byl i pti angazovani jejich automobilovych
protéjska. Z Waltrovky preplatil Ing. Zdenka Pilata, dale
privedl Vojtécha Pokorného, Ing. Rudolfa Vykoukala,
karosate Zderika Kejhala a Ing. Basteckého. Ti vsichni se
na automobilové vyrobé vyznamné podileli, na uspé$ném
dokonéeni automobiltl Jawa jim ov§em chybél ¢as. Blizila
se druhd svétova valka.

Ani po oslavé $edesatky nepolevil Janecek v pracovnim
tempu a fesil diky némeckym okupantim je$té tézsi
ukoly. Jeho zdravotni stav se ov§em zhorsoval. Jako téz-
Snazil se ji postavit praci a odhodldnim, le¢ to bylo mélo.
Nepomohl pobyt v sanatoriu v Praze Podoli. Za¢atkem
dubna 1941 nechal sepsat svoji posledni vuli, a zemftel
jako majitel tif tovdren, servisni sluzby, vily v Tynci nad
Sdzavou, mnoha pozemki a zaméstnavatel vice nez 2000
pracovnikti, pro které od roku 1936 vydéaval casopis
Jawa doma. Oficialni hodnota jeho majetku ¢inila v té
dobé necelych 140 miliont korun. Neda se fici, Ze by se
nedopoustél zdsadnich manazérskych pochybéni, které
nékdy témér ohrozovaly existenci firmy, védélo se o jeho
nechuti odevzdavat statu fddné davky a dané, neda se
mu ale uptit, Ze polozil zdklady masového motocyklistu
v Ceskoslovensku.

<« Sidlo Janeckovy slévarny v Tynci nad Sazavou
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Zacalo to Rumpalem

V roce 1933 cestoval kpt. FrantiSek Prihoda z Plzné do Afriky a za padeséat dnu preko-
nal s Jawou 500 OHV uctyhodnou vzdalenost 9000 kilometru.

Ve stejném roce prrekonal anglicky konstruktér a zavodnik ve sluzbach JaneCkovy tovarny
George William Patchett na uzavirené trati u Podébrad na pétistovce Jawa rychlostni
narodni rekord vykonem 179,5 km/h.

Samozirejme, Ze prvni motocykl Jawy nikdy nenesl oznaceni ,Rumpal®. Ani se nevi, jak
a kde se k trochu hanlivému oznaceni doSlo. Vice se vi o puvodu bytelného, robustniho
a mohutného, le€ technicky zajimavého motocyklu.

Moznych napadniku, napliujicich Janeckovy predstavy o motocyklu s monoblokovym
motorem zabudovanym do trubkového nebo lisovaného réamu a pohonu zadniho kola
hrideli, bylo vice. Jednalo se zejména o némecké znacky, z nichz nakonec Ing. Janecek
zvolil saskou firmu Wanderer. Némecka znacka navic sidlila v celku dostupném Chem-
nitz nedaleko nasi hranice, na druhé strané Krusnych hor.



Uz v roce 1908 nabizel Wanderer vidlicovy dvouvélec
o vykonu 2,9 kW (4 k) a této motorizaci zistala znacka
vérna i u dal$ich modelt. Jesté pred prvni valkou to byl
v roce 1913 model s motorem 408 cm’. Po vilce v roce
1922 to byl dals$i vzduchem chlazeny vidlicovy dvouvalec
616 cm’ (@ 60 x 80 mm), o ¢tyti roky pozdéji lezaty jed-
novilec 196 cm® (@ 60 x 62 mm) o vykonu 3,7 kW (5 k),
ktery se prodaval za 1200 fi§skych marek. Ve stejném roce
Wanderer nabizel novou vidlicovou dvouvalcovou osmi-
ventilovou sedmistovku (708 cm’, @ 70 x 92 mm) a poz-
déji ctyiventilovou vidlicovou sedmsetpadesatku (749 cm?,
@ 76 x 82,5 mm). V roce 1928 byla predstavena nova péti-
stovka Wanderer 500 OHYV, dilo konstruktéra Alexandra
von Novikoffa. Méla nékolik novinek. Poprvé byl motor
zabudovan do nového trojihelnikového ramu z lisovanych
plecht;, nové byly i monoblokova konstrukce motoru a pre-
vodovka umisténd napfi¢ ramu, ventilovy rozvod OHV
a kone¢né i pohon zadniho kola pfevodnim hfidelem na
misto klasického fetézu. Jednalo se o atypickou, neprili§
odzkousenou konstrukei a jak se pozdéji ukdzalo, vyroba
tohoto motocyklu si vyzadala i vyssi naklady. To si nakonec
nesla nové Jawa do vinku. Zbrojovka za licenci méla zapla-
tit 400 000 marek, Wanderer se zavdzal, Ze ukon¢i vyrobu,
asi némecky dokonale, protoze nékteré dily vii¢i smlouvé
nakonec nedodal. KdyZ v srpnu 1929 zaregistroval patentni
ufad v Praze novou ochrannou znidmku Jawa, byl naplnén
vysledek soutéze, ktera zvolila poc¢ate¢ni pismena z jmen
Janecek a Wanderer. Nazev pak byl zakomponovin do
tvaru trojuhelnikového ramu a symbolizoval konstrukéni
fe$eni podvozku nového motocyklu.

Pro motocykl Jawa 500 OHV byl tedy zvolen jednoval-
covy motor. Bylo to proto, Ze jednovélec pracoval dik své
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George William Patchett

Mlady anglicky tticatnik (nar. 1901) byl velice schop-
nym konstruktérem, ktery s praxi u nékolika domdcich
firem, ale také s rukopisem u belgické znacky FN, prisel
do zbrojovky Ing. Janecka, aby posunul jméno a kon-
strukci novych motocyklii vys. Privedl ho vlastné syn
Frantisek Karel a Patchett si v krdtké dobé vyslouZil
respekt a uzndni. Byl skvélou volbou, prohldsil svého
Casu pozdéjsi generdlni feditel zbrojovky JUDr. Frei.

Ve velice krditké dobé postavil zajimavy robustni
a vykonny motor OHV monoblokové konstrukce jako
prvni zavodni specidl Jawa. Pozdéji se zapojil do prdce
na subtilni stopétasedmdesdtce s motorem Villiers. Pak
ndsledovaly specidly s motory SV a OHV objemii 250,
350, 500 a 650 cm’a predevsim tristapadesdtka SV
byla velice vydatend a slavila komercni vispéchy.
Patchett Zil v Praze az do roku 1939, zacdtek druhé sveé-
tové vilky ho ovsem ptimél k ndvratu do Anglie.




SR B, IANELER s gt {3y [ oor e
Pl WABLE [Ty
e et s it Vol smns
M T
T Rl U ey 1ol T s @S
e ILE J':‘"‘:.—_u..-—.—-.—.—.—m-—n.
1 e i |7 gt u .
by e e BB ow llll_ q'.-lr-
i
_— =i "E_'!-'
e EEE e =i 3, s
et e maa B
[£3 Ty --i'r . el L i wi #;’ =
- HW_
¥ -
—_— [ g ¥y '
L S _HWT
LR
dubpda, armgeaa E-q'-lr gt ey - 1_-.'*} L

I.ﬁul—rirlnl-ﬁ:‘_?#? T lide BT
der? e u{-':.r, 'ip.ﬁ? L
——aan g I"""-|.|-|--||l----“.--|||-l-|-|-.-|-|—|.|.—...

g“w — !,_:ja_.?.'a-_ s

fo woafvies

S :a.ﬁ;%

A Dobova objednavka motocyklu Jawa 500 OHV z roku 1933

-#.'-: T i sy vt el sl i e s
.:l_.. ﬁtﬂv:u;‘; I---- ;ﬂ.:?::-j Ppv- a_.ln.hi:it;?-.::_
_e’ﬁéhﬂ.aiﬂ’ﬁ% yare

e '_'H'.' -:-:::i- "1-'-1--1-4---4—

e Bl s | p— g -

e e ""?‘%

S T T ST T

§ e s s i 6 iy § ki

r .-'.-.-1.

- p .I!"’-. _-ﬂ"'.l'l".i"- ..-r..-"-!'
.-".F'..n-"’.-"ﬂ &r

ZAGALO TO RUMPALEM = 17



18

JAWA 500

<« Spokojeny zékaznik za Fiditky ,Rumpalu®
A Pohled na motor Jawa 500 OHV z pravé strany
» Pohled na motor z pravé strany

» Pohled na motor z levé strany



jednoduchosti spolehlivéji nez vicevélce, ale bylo to také
v duchu tehdejsiho trendu. Vyborné vlastnosti blokového
motoru, jeho dokonalost, moderni konstrukee, spolehli-
vost i neoby¢ejnd pruznost a elegance tvaru, to byly devizy
proklamované vyrobcem. Ten soucasné upozornoval na
dimenzovani souc¢astek motoru, které zaru¢ovaly dlouhou
Zivotnost motocyklu.

Elektronova klikova skiin opatfend Zebry byla rozdélena
vodorovnou rovinou a nesla ve dvou velice masivnich valec-
kovych loziscich klikovy htidel zhotoveny z chromniklové
oceli. Na pfednim konci bylo osazeno ozubené kolo k pohonu
ventilového rozvodu a olejového ¢erpadla. Na zadnim konci
htidele byl pak umistén setrva¢nik se spojkou.

Hlava ojnice Jawy 500 OHV byla uloZena dvéma fadami
silnych valeckil na kaleném a brouseném klikovém cepu.
Ojnice rovnéz z chromniklové oceli méla pfi nepatrné
vaze vysokou pevnost.

Pist znacky ,Bohnalite — Nelson“ se tfemi tésnicimi
krouzky byl odlit ze zvlastni hlinikové slitiny. Pistni ¢ep
mél na svych koncich zatky ze specidlniho bronzu, aby
neposkodil sténu valce.

Valec a hlava ze $edé slitiny byly z divodu dobrého chla-
zeni opatfeny vysokymi Zebry a byly ptipojeny ke klikové
skiini ¢tyfmi $rouby, coz bylo vyhodné pro rychlou mon-
taz a demontaz. Oba ventily ze specilni anglické oceli byly
Fizeny rozvodovym hridelem.

Zapalovani smési motoru zajitovala tzv. magnetka, ktera
byla kombinovana s dynamem - tzv. magdymo. To bylo
upevnéno na rychlostni sktini paskem a bylo pohanéno
od rozvodového hridele pruznou pérovou spojkou.

Motor Jawy 500 OHC byl samo¢inné mazan olejovym cer-
padlem s ozubenymi koly, které bylo umisténo ve spodku

ZACALO TO RUMPALEM

19



klikové skiiné. Cerpadlo pak bylo pohdnéno $roubem
a $roubovym kolem od klikového htidele. Motor se spou-
$tél nozni pakou upevnénou na rychlostni skfini kolmo
na smér jizdy na levé strané motocyklu. Spojeni vlastniho
jednovalcového motoru s rychlostni skiini pak zajistovala
sucha spojka s jednou deskou. Byla ulozena v setrva¢niku
a jeji oblozeni bylo provedeno draténym azbestovym pleti-
vem vysoké pevnosti. Spojka byla ovladana pakou na ridit-
kach pres Bowdenovo lanko. Jinak na pféni zdkaznika byl
také montovan nozni pedal pro ovladani spojky.
Ttirychlostni skiin prevodovky byla spojena s motorem
v jediny blok — monoblok, pfi¢emz prevodové poméry
byly zvoleny tak, aby byl vyuzit nejvy$si vykon motoru.
Vsechny htidele byly osazeny na kulickovych loziscich,
byly také vyrobeny z chromniklové oceli a kvuli tichému
chodu a co nejmensimu opotiebeni byly kalené a brou-
$ené zuby hlazeny ve zvlastnich strojich.

Snad nejcharakteristi¢téjsim prvkem motocyklu Jawa 500
OHYV - Rumpal byl ptenos sily motoru na zadni kolo kar-
danovym htidelem. Ptipadné narazy byly tltumeny dvéma
pruznymi kloubovymi deskami. Kuzelova kola se $rou-
bovanym ozubenim byla vyrobena z nitra¢ni oceli, byla
zapouzdiena a bézela témét bezhlu¢né. Potize zpiisobené
pii pohonu fetézem uplné odpadly.

Ocenovano bylo i feSeni podvozku, kdyz Jawa aplikovala
po vzoru automobilové vyroby lisovany ram z ocelového
plechu ve tvaru U. Rdm poskytoval vysokou pevnost a jis-
totou i v tézkém provozu. Ke zvy$eni komfortu ptispival
odklopny zadni blatnik, coz umoziovalo lehké vyjmuti
zadniho kola. K dal$im praktickym doplnkam pattil jak
nosi¢ zavazadel, tak sklopné stojanky pro predni a zadni
kolo.
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<« Ventily a ventilovy rozvod
<« Valec a hlava vélce
A Ram Jawy 500 OHV v kresbé
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