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Legendarni Tatra 613

PAR SLOV NA OVOD

Tatra 613 napsala jednu z nejdelSich a nejpestrejSich kapitol nasi automobilové historie. Zrodila se ve druhé poloviné Se-
desatych let v obdobi spole¢enského uvolnéni a jeji koncepce se vzduchem chlazenym osmivalcem do V ulozenym nad zadni
napravou se vymykala vSemu, co bylo tehdy ve svété obvyklé.

Stala se prvnim Ceskoslovenskym automobilem s karoserii navrzenou v Itélii, v renomovaném turinském studiu Vignale.
Mnozi skalni pfiznivci znacky Tatra nad tim zpoc¢atku kroutili hlavou, ¢as vSak ukazal, Ze tato volba byla spravna. Od tfi prvnich
v Italii postavenych prototypil aZ po start sériové vyroby ubé&hlo dlouhych $est let, Ceskoslovensko se pod dohledem sovét-
skych okupacnich vojsk vrétilo k tuhému komunistickému reZzimu a Tatra 613 se stala jednim z jeho symbold.

Paradoxem bylo, Ze politi¢ti pohlavafi, ktefi v sedmdesatych a osmdeséatych letech s oblibou vyuZivali komfort a rychlost
Sestsettiindctky, opakované nafizovali omezovani jeji vyroby a branili jejimu dalSimu technickému vyvoji. Tatra 613 je sice
prezila, po padu komunistického rezimu v listopadu 1989 vSak uZ neméla Sanci se vyraznéji prosadit. Nepomohly opakované
diléi inovace, zadchranu nepfinesla ani opticky omlazena Tatra 700.

Sto let dlouhd historie vyroby osobnich voz(l Tatra se koncem devadesatych let uzavrela, spolu s tim mezi pfiznivci a mi-
lovniky automobill kopfivnické a priborské provenience vzrostl zadjem o exemplare posledni generace. Pravé jim, Sestsettfi-
nactkam, sedmistovkam a jejich sourozenctim, at uz zrozenym v matefské automobilce, nebo mimo ni, je vénovéna kniha,
kterou jste pravé otevreli.

Pfijemnou ¢etbu vam preje
Jan Tucek



TRI PRIBEHY

Zadny ze tii osobnich vozi Tatra vyvinutych a vyrab&nych po druhé svétové vélce nemél snadny

Zivot. Byly uréeny omezenému okruhu uZivatell a jejich osudy byly aZ pfili§ spjaty s politikou,

nez aby na to mohly nedoplatit. Zatimco kariéra prvniho jménem Tatraplan trvala jen kratce,
dva dalSi - Tatra 603 a Tatra 613 - prezivaly kazdy dlouha dvé desetileti.

Druhy prototyp Tatry 613 karosovany firmou Vignale na snimku z Iéta 1969



Legendarni Tatra 613

TATRAPLAN

V Fijnu 1947 se v Praze uskutecnil prvni povale¢ny - a na
ndsledujicich Ctyfialtyficet let posledni - autosalon. Jeho
hvézdou se stal aerodynamicky tvarovany vz stfedni tridy
se vzduchem chlazenym plochym &tyfvalcem dvoulitrového
objemu za zadni ndpravou.

Automobil plvodné vyvijeny pod typovym oznacenim
T 107, resp. T 2-107, a pozdéji preznaceny na T 600 dostal
tésné pred otevienim vystavy jméno Tatraplan evokujici
tehdejsi tzv. dvouletku, tedy dvoulety plan obnovy a rekon-
strukce ndrodniho hospodéfstvi na roky 1947-1948.

Radost z Tatraplanu na reklamnim plakatu nizozemského
dovozce z roku 1951

Ponékud ponura atmosféra tohoto snimku symbolizuje
neblahy osud Tatraplanu

Kvapny a do vystavni premiéry zdaleka nedokoncéeny
vyvoj tohoto automobilu byl silné ovlivnén povéleénym sys-
témem centrdlniho fizeni tuzemského primyslu, obzvIasté
strojirenského. Automobilka dostavala pfikazy shora a mu-
sela za kazdou cenu plnit pozadované terminy, jakkoli byly
nerealné.

Sériovd vyroba voz( Tatraplan, formélné zahdjena
v ¢ervnu 1948, se ve skutecnosti zacala rozbihat az v prvnim
Ctvrtleti roku 1949 a v 1été téhoZ roku byly zahajeny dodévky
novych automobill do zahrani¢i. Mezitim se podafilo vylécit
vétsinu ,détskych nemoci” zplsobenych prekotnym vyvo-
jem a pouzivanim nahradnich technologii.

Tatraplan se stal vyhodnym exportnim artiklem - vice
nez polovina produkce $la na vyvoz do tfi desitek zemi svéta,
predevéim do Rakouska, Ciny, Némecké spolkové repub-
liky, Svédska, Kanady, Belgie, Svycarska, Madarska a So-
vétského svazu. Zatimco zahrani¢ni - prevazné soukromi
- zdkaznici ocenovali prostornou karoserii elegantnich tvar(
a dynamické vlastnosti vozu, v tuzemsku se stal Tatraplan
jednim ze symboll novych komunistickych poradki. Byl
mimo jiné oblibenym vozidlem orgdn( ministerstev vnitra
a narodni bezpecénosti, a tedy i no¢ni marou vSech ,tfidnich
nepratel”.

V roce 1950 prekrocila vyroba automobild Tatraplan hra-
nici dvou tisic kustl. Koncem roku vSak jako blesk z ¢istého
nebe pfislo z Prahy vladni nafizeni, podle néhoz musela
kopfrivnickd automobilka do Iéta 1951 predat vyrobu osob-
nich vozi do Mladé Boleslavi a nadéle se vénovat vyhradné
nakladnim a terénnim automobilim uréenym predevsim
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pro armadu. VSechny protesty adresované na ministerstvo strojirenstvi z Tatry i z AZNP byly marné, do jara 1951 vyrobili
v Koptivnici poslednich Sest stovek z vice nez 4200 vozli Tatraplan a od listopadu 1951 zacaly automobily tohoto typu vyjizdét

z montézni linky v Mladé Boleslavi.

Jejich kvalita rapidné poklesla a dfive Zadany exportni artikl se stal v zahraniéi prakticky neprodejnym. V &ervnu 1952 do-
kon¢ili v Mladé Boleslavi posledni z 2100 voz{ a tim nestastny pfibéh skongil. Tatraplan se tak ze symbolu komunistické moci
stal rdzem jeji obéti. To ovSem v onéch temnych letech nebylo nic neobvyklého.

TATRA 603

Tatrovéci se ale se zdkazem vyvoje a vyroby osobnich
automobill nehodlali smifit. K dispozici méli nové vyvinuty
vzduchem chlazeny motor V8 v objemovych verzich 2,0 az
2,5 |, jehoz sportovni verze se od roku 1950 osvédcila v za-
vodnich monopostech T 607, oficidlné v8ak byl uréen k po-
honu vojenskych terénnich automobili fady T 803, T 804
a T 805, z nichz se do vyroby nakonec dostala jen lehkd na-
kladni osmsetpétka.

Prvni prace na konstrukci nového osobniho vozu Tatra
zacCaly navzdory zdkazu na podzim 1952 v prazské kon-
strukéni kancelafi automobilky. Vedl ji tehdy Vladimir Popelar
(1915-1997), ktery v letech 1946 a 1947 fidil konstrukci a vyvoj
vozu Tatraplan. Spolu s nim se do ponékud riskantni ¢innosti
zapojil prazsky prdmyslovy vytvarnik FrantiSek Kardaus

(1908-1986). Z jejich spoluprace vzesla zakladni koncepce
a tvarové feSeni budouciho automobilu, pro ktery Kardaus
navrhl jméno Valuta.

Jejich partnerem v Kopfivnici byl Ing. Julius Mackerle
(1909-1988), autor koncepce vzduchem chlazeného os-
mivélce do V s rozvodem OHV a oznacenim T 603, jehoz
detailni feSeni vypracoval konstruktér Jifi Klos (1921-2009).
Béhem roku 1953 tatrovéci lobovali u vliadnich ¢initeld, mimo
jiné predvadénim voz( Tatraplan vybavenych osmivalcem
T 603. Do té doby odmitavy postoj ministerstva strojirenstvi
pomohl zménit ndméstek sovétského ministra automobilo-
vého primyslu Pobédonosceyv, ktery pfi jednanich v Praze
podpofil plan na vyrobu velkého osobniho vozu Tatra.

Svoji roli ovdem sehrdélo i to, ze v |1été 1953 skoncila korej-
skd vélka a hlasy z ministerstva obrany a generélniho $tabu
o nutnosti absolutni preference vyvoje a vyroby vozidel pro
armdadu ponékud ztratily na vaze. A tak nédsledoval politicky

Navrh budouciho automobilu Tatra od FrantiSka Kardause z kvétna roku 1954

®
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obrat, misto zdkazu pfikaz. V lednu 1954 dostala Tatra z mi-
nisterstva strojirenstvi za kol urychlené zkonstruovat velky
sluzebni automobil. Termin splnéni Gkolu byl Sibeni¢ni: do
konce roku 1954. Navic ministerské zadani pozadovalo Ses-
timistny vz vybaveny motorem o objemu 3,6 I. Inspiraci byla
zfejmé ortodoxné stavéna sovétska limuzina GAZ 12 ZIM
pohé&nénd Sestivalcem 3,5 .

Z prazského Smichova putovaly do Kopfivnice vSechny
dosud zpracované dokumenty a vykresy a Julius Mackerle
se ujal nelehkého Ukolu vyjednat na ministerstvu kompro-
mis, jenz by umoznil realizaci stavajiciho projektu s moto-
rem V8 o objemu ,pouhych” 2,5 |. Podafilo se, ovSem za
cenu vyrazné Upravy plvodniho projektu. Pod tlakem shora
pfibral budouci viiz na rozmérech i hmotnosti a Kardausovy
dynamické linie prepracoval designér Zdenék Kovar (1917-
2004), pedagog uméleckopriimyslové Skoly v Uherském

Hradisti. Karoserie dostala korpulentné;jsi tvary, aby viz pd-
sobil prostornéj$im a honosnéjsim dojmem.

Prvni prototyp Sestsettrojky vyjel na silnice v 1été 1955
a v z4ri téhoz roku se jaksi mimochodem predstavil verej-
nosti. Jel v ¢ele pelotonu motocyklistl ke startu zdvére¢né
rychlostni zkousky XXX. Mezinarodni Sestidenni moto-
cyklové soutéze v Gottwaldové (Zlin). Kratce se objevil
na Vystavé Ceskoslovenského strojirenstvi v Brné a poté
na vystavce Nova technika ve strojirenstvi na vystavisti
v Praze-HoleSovicich, v tehdej$im Parku kultury a oddechu
Julia Fuéika.

Tatra 603 v prvnim
provedeni s trojici
svétlometl na
kresbé z prospektu
(1958)

AN R /A G S oS

Tatra 613

Prvni prototyp osmivalcové Tatry 603 na snimku
pofizeném koncem léta 1955

Béhem roku 1956 v Kopfivnici ru¢né smontovali devét

automobil(l Tatra 603 a v z&f méla Sestsettrojka oficialni
premiéru na Il. vystavé Ceskoslovenského strojirenstvi

v Brné. Posledni z deviti voz(i roéniku 1956 v decentnim Cer-
ném laku obdrzel v prosinci 1956 jako dar ke svym dvaase-
dmdesétym (a poslednim) narozeninam prezident republiky
Antonin Zapotocky (1884-1957).
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PFi této pfileZitosti bylo ohldaSeno zahdjeni sériové vyroby
voz(l Tatra 603, k némuz v8ak fakticky doslo az na jafe 1957.
V roce 1960 vyroba Sestsettrojek poprvé prekonala tisicovku
na 1220 kusU, o rok pozdéji doséhla rekordnich 1322 vozl
aivroce 1962 prekonala hranici 1300 exemplard.

Vozy vyrdbéné do konce roku 1963 mély typickou piid'
s trojici svétlometli pod spole¢nym ovalnym krytem. Poté
nasledoval model T 2-603 se dvéma péary kruhovych svét-
lomet(, vétSimi zadnimi svétly a trojihelnikovymi vétracimi
okénky v pfednich dvefich vybaveny novou palubni deskou.

Mezitim ov8em do Zivota Sestsettrojky neblaze zasahla
politika. VI&dnim nafizenim o uspornych opatienich v na-
rodnim hospodarstvi byla v letech 1963 a 1964 jeji vyroba
zredukovéna na méné nez polovinu, jen k péti stovkdm vozl
rocné, a jesté ve dvou nasledujicich letech jen mirné pre-
krocila sedm stovek automobil(l. Zaroven padly predstavy
o velké modernizaci, jez méla luxusnimu vozu dodat vyrazné
moderné;j$i podobu.

TATRA 613

Postupné lehce inovovana Tatra 2-603 tak zlstala ve vy-
robé az do léta 1975, pficemz posledni rok jeji findlni montaz
neprobihala v Kopfivnici, ale v novém zavodé v nedalekém
Ptibore. V zavéru kariéry zazila Sestsettrojka druhou konjunk-
turu, také bezprostfedné zavislou na politickém vyvoji. V le-
tech 1971 az 1973 se jeji ro¢ni produkce pohybovala nad hra-
nici 1600 voz{ s vrcholem 1671 kusl dosazenym v roce 1972.

Politickd normalizace, jeZz nasledovala po pohnutém ob-
dobi let 1968 a 1969 poznamenaném pfijezdem sovétskych
tankd v srpnu 1968 a drastickym potlacenim protestl proti
okupaci o rok pozdéji, vynesla po¢atkem sedmdesatych let
do vedoucich politickych i hospodafskych pozic nové muze,
ktefi samoziejmé potiebovali nové sluzebni automobily.

Z celkové produkce vice nez 20 tisic vozU Tatra 603
a Tatra 2-603 si jen velmi maly pocet mohli v tuzemsku
koupit soukromi zdjemci, samoziejmé nalezité moviti. Moto-
techna totiz kopftivnické osmivdlce nabizela na tzv. volném
trhu od roku 1959 az do sezény 1975.

Projekt zcela nového osobniho vozu Tatra se zacal rodit v roce 1966, i kdyz jesté ne pod definitivnim oznacenim. V prazské
konstrukéni kancelati automobilky vznikly prvni navrhy nového motoru V8 ctyrlitrového objemu s rozvodem OHC a pozdé;ji
DOHC a také novych podvozkovych skupin.

V Kopfivnici dospéli k rozhodnuti zadat tvarové feSeni karoserie a stavbu modell a prototyp(i nékteré z renomovanych
italskych karosaren. To, Zze v téZe dobé v bratislavské pobocce Tatry ze vSech sil dokoncovali funkéni vzorek vozu T 603 X
s modernizovanym podvozkem a zcela novou karoserii, hrdlo jen okrajovou roli. Kopfivni¢ti uz mifili jinam.

Na podzim 1967 uz projekt nesl oznaceni T 613 a v lednu 1968 byla v Turiné uzaviena smlouva o tom, Ze tvarové feseni
karoserie nového vozu vypracuje firma Vignale. Té byla svérena i vyroba dfevénych maket v méfitku 1: 1 a stavba tfi prototyp(,
dvou limuzin a jednoho kupé, a jedné volné karoserie pro technologické ucely.

Od zafi do prosince 1968 byly do Turina postupné odeslany tfi podvozky, hotové prototypy se do Kopfivnice vrétily v dubnu
a kvétnu 1969. Byly jesté vybaveny motorem T 603 K, tedy osmivalcem ze Sestsettrojky, ale v nové poloze nad zadni napravou,
s rozvodovkou v klikové skfini. Prvni novy motor T 613 byl dokonéen pocatkem ¢ervna 1969, dal$i nasledovaly. Do kupé a jedné
z limuzin byly zamontovéany v fijnu a listopadu 1969, do druhé limuziny - presnéji do v poradi prvniho prototypu - v breznu 1970.

Dokument z Unora 1969 predpokladal, Ze prvni ovéfovaci série Sedesati vozl Tatra 613 bude zhotovena od podzimu 1971
do jara 1972, druhj, ¢itajici sto automobilt méla nésledovat v roce 1973. Nabéh sériové vyroby byl napldnovén na Iéto 1974.
Ve skuteénosti se vSe ponékud protéhlo, v roce 1974 byly zhotoveny tfi desitky vozl ovéfovaci série a sériové Sestsettfinactky
zacaly z Ptibora vyjizdét v 1été 1975.

V letech 1976 a 1977 se vyroba vozl Tatra 613 UspésSné rozbéhla, vyrobni linku opustilo pfes 1000 a 1100 automobild.
V lednu 1978 vSak federdIni vldda pfijala usneseni o omezeni provozu sluzebnich vozidel, z néhoZ vyplynulo, ze produkce
Sestsettfinactek ma byt zredukovéna na polovinu.
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Elegance v ¢erné: v téhle podobé se Tatra 613 vyrabéla v letech 1975 az 1980

Po slozitych jednénich se podafilo vyrobni kvétu zvy-
Sit z plvodnich péti na necelych devét stovek, z nichz dvé
stovky ov§em musely byt vyvezeny do zahranici, predevsim
do Némecké demokratické republiky a do Jugoslavie.

Jesté v roce 1979 Tatra uhdjila produkci necelé tisicovky
vozl Tatra 613, pak vSak nasledoval kruty propad z 355 vozl
v roce 1980 az na pouhych 112 o tfi roky pozdéji. Situaci do
jisté miry zachranoval prodej ndhradnich karoserii, motord
a prevodovek. Rentabilita vyroby osobniho vozu byla pfitom
iluzorni a omezené vyvozy Sestsettfinactek do zemi komu-
nistického bloku za tzv. prevoditelné ruble musely byt do-
tovény ze statniho rozpoctu. Pfitom od zahdjeni vyroby az
do konce komunistické éry platil zakaz prodeje automobill
Tatra 613, novych i ojetych, soukromym zdjemctim.

NejvySSi strani¢ti a vladni predstavitelé si ov§em svoje
komfortni svezeni vzit nedali, spi§ naopak. Od roku 1979 se
pro ¢leny politbyra komunistické strany v malych poctech
vyrabély honosné vyhliZejici a luxusné vybavené vozy Tatra
613 Special s prodlouZenou karoserii. V kvétnu 1985 se pfi

oslavach 40. vyroéi osvobozeni Ceskoslovenska Sovétskou
armadou (tak znél oficidlni slogan) verejnosti v Praze a Bra-
tislavé poprvé predstavily prehlidkové kabriolety Tatra 613 K.
Téch v8ak i s prototypem vzniklo jen pét.

Od ledna 1986 se vyrabély vozy Tatra 613-3 s novym
¢elem karoserie z plastu ABS, vétSimi zadnimi svétly a vel-
koplo$nymi nérazniky. V této podobé se Sestsettfinactka do-
zila listopadu 1989 a padu komunistického rezimu. Politika
ji opét privedla do prekérni situace, musela ¢Celit do té doby
v tuzemsku neexistujici konkurenci.

Diléi technické a estetické Upravy uz nemohly odvrétit
blizici se konec jeji kariéry dlouhé celd dvé desetileti. Po-
sledni - a v danych podminkéach bezesporu zdafily - pokus
0 modernizaci jménem Tatra 700 z let 1996 a 1997 uzZ na véci
nic nezménil stejné jako ochota fady vladnich Cinitell mani-
festovat své vlastenectvi jizdou v luxusnich verzich modeld
T613-4a T 700.

Konec devadesatych let pfinesl i definitivni konec vyroby
posledni generace osobnich automobill Tatra.

@
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Na pfelomu padesatych a Sedesatych let vznikla fada navrh( velké modernizace Tatry 603,

z nichz dva se dostaly do stadia prototyp(. V letech 1961-1963 to byla Tatra 603 A v prove-

denich sedan a sanitka, pak nasledovala aerodynamicka Tatra 603 X, vyvinuta v bratislavské
pobocce automobilky. Do sériové vyroby vSak zamifil aZ projekt T 613 z roku 1967.

Tatra 2-603 se dvéma pary svétlometl na brnénském vystavisti v zafi 1964
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OBLA ELEGANGE

V 1été 1955 vyjel na silnice prvni prototyp velkého osobniho vozu Tatra 603 se vzduchem chlazenym motorem V8 o ob-
jemu 2,5 | ulozenym za zadni ndpravou a disledné zaoblenou karoserii pétimetrové délky. Pfipomerime, Ze od vladou nafi-
zeného presunu vyroby vozu T 600 Tatraplan v roce 1951 do Mladé Boleslavi se v Kopfivnici osobni automobily nevyrabély.

Neni divu, Ze nové vyvinutd Sestsettrojka se do vyroby dostavala s velkymi obtizemi, jeji sériovd produkce se rozbéhla az
na jare 1957.

Bila vrana: Tatra 603 obklopena navstévniky brnénského veletrhu v zafi 1959
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Tatra 603 navazala na tradici kopfivnickych osmivalct,
predevsim tfilitrového typu T 87 vyrabéného v letech 1937 az
1950. Nabizela velkoryse dimenzovany prostor pro cestujici
a vysokou miru jizdniho komfortu. Na prelomu padesatych
a Sedesatych let patfila ve své tfidé k evropské Spicce. Diky
zcela osobitym vnéjSim tvardm a u limuziny nevidané kon-
cepci se vzduchem chlazenym osmivalcem za zadni napra-
vou vlastné ani neméla ptimého konkurenta.

Po obtizném nabéhu se produkce Tatry 603 v letech 1960
az 1962 vyhoupla na 1200 az 1300 kusl roc¢né, v nasledu-
jicich letech vS8ak byla administrativnimi zasahy zreduko-
vana zhruba na polovinu. Novy boom zazila Tatra 603, od
prosince 1963 vyrabéna pod oznacenim T 2-603 a postupné
lehce inovovand, pocinaje rokem 1968 a v letech 1971 az
1973 se jeji vyroba pfiblizila k 1700 voziim ro¢né.

Zaoblena $estsettrojka se nakonec vyrébéla az do léta ~ Postupné inovovana Tatra 2-603 se v této podobé
1975, posledni rok jeji kone&na montéz neprobihala v Kop- ~ V¥rabéla az do léta 1975
fivnici, ale v poboéném zavodé v Pfibofe na lince pfipravo-
vané pro vyrobu nového vozu T 613. Celkem vzniklo v letech
1955 az 1975 pres 20 tisic automobilli Tatra 603, z toho ne-
celych 6 tisic exemplafl prvni generace se tremi svétlomety
pod spoleénym ovalnym krytem.

!-ﬁl’a /
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Tatra 2-603 modelového ro¢niku 1969 v priihledové kresbé Vaclava Krale
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S PISMENEM A

V |été roku 1960 se zacaly rodit plany velké modernizace vozu Tatra 603. Zatimco podvozek a pohanéci Ustroji mély
zUstat bez vétsich zmén, karoserie méla byt zcela nova. Z fady navrhl byl vybrén ten, ktery vytvofil Ing. arch. Otakar Diblik
(1929-1999). Projekt dostal oznaceni Tatra 603 A.

Zpocatku prace probihaly v konstrukéni kanceldfi automobilky Tatra v Praze na Smichové, stavba makety nového vozu
v zivotni velikosti uZ se odehravala v Kopfivnici. Maketa v méfitku 1: 1 dokoncena na jafe 1961 byla az na detaily vérnym
predobrazem budouciho automobilu.

Mél podobu sedanu v lehce americkém stylu té doby, s pfidi ozdobenou dvéma péry kruhovych svétlometl umisténymi
u okrajli ¢ela karoserie v ovalnych blocich spolu s blikaci. Zaoblend stfecha kabiny koncila rozmérnym nedélenym oknem, za
nimz nasledovala stupriovita zad. Pres celou $ifi zadniho Cela karoserie se tahl svételny pas.

Predni i zadni ndraznik se obesel bez pfidavnych ¢len(, decentné zaoblené boky pontonu byly sice u makety - podobné
jako u Sestsettrojky - ozdobeny kratkymi liStami na pfednich blatnicich a bo¢nimi listami se zalomenim ve tvaru blesku pred

vyfezem zadniho blatniku, skutec¢ny viiz se v§ak od nich oprostil.

Jeden z modeli modernizované Sestsettrojky z poc¢atku Sedesatych let Krokem vpied mélo byt i nedélené zadni
okno kabiny a zcela nové zadni celo

Navrhovana modernizace méla zvyraznit ponton a odleh¢it stfrechu kabiny
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Prototyp sedanu Tatra 603 A byl v roce 1962 zhotoven
v jediném exemplafi

Tatra 603 A se vyznacovala hladkymi boky a zahnutymi
prednimi sloupky

Osobitym prvkem prototypu Tatra 603 A byl svételny pas
pres celou Sirku zadé

Sedan Tatra 603 A, dokonéeny v roce 1962, byl posta-
ven na prototypové podvozkové plosiné typu T 2-603. Mél
vSechna cCtyfi kola nezavisle zavé$ena, predni na Sikmych
klikdch doplnénych svislymi vzpérami McPherson a pfic-
nym stabilizatorem, zadni na vykyvnych polonépravach ve-
denych podélnymi rameny. Pérovani vSech ¢tyr kol obstara-
valy vinuté pruziny.

Viz mél hiebenové fizeni, jez mezi krajnimi polohami
vyzadovalo 2,5 otacky volantu, brzdy byly na v§ech c¢tyrech
kolech bubnové, patnactipalcova kola nesla pneumatiky
rozméru 6,70-15. Nahradni kolo bylo pfistupné zvenku po
sklopeni krytu pod prednim naraznikem.

Za zadni napravou uloZeny vzduchem chlazeny motor
V8 o objemu 2472 cm® s rozvodem OHYV byl typu T 603 H,
se stupném komprese zvySenym na 8,2 déval vykon 105 k
(77 kW) pfi 4800 min'. Smérem kupfedu na osmivélec
navazovala rozvodovka a étyfstupriovd prevodovka ovla-
dana radici pakou u volantu. V pfidi ulozend palivova nadrz
o0 objemu 60 | méla nalévaci hrdlo pfistupné zvenku, po
odklopeni kruhového krytu umisténého nahore na pravém
prednim blatniku. Sériova Sestsettrojka se této vymoZenosti
dockala az na podzim 1966.

Pétimistny sedan Tatra 603 A mél rozvor ndprav 2750 mm
a rozchod kol 1460 mm vpiredu a 1400 mm vzadu. Byl dlouhy
4940 mm, Siroky 1910 mm a vysoky 1460 mm, takze byl
krat$i a nizsi nez Sestsettrojka. Dosahoval nejvétsi rychlosti
160 km/h a spotieboval 12 az 13 | benzinu na 100 km.

V roce 1963 absolvoval naro¢né jizdni zkousky, mimo jiné
i srovnavaci s vozem Mercedes-Benz 220 SE. Brzy vSak bylo
ziejmé, ze se sériové vyroby nedocka. Po ¢ase jej odkoupil
jeden ze zkuSebnich Fidi¢d, ktery jej pouzival v béZném pro-
vozu po celd sedmdesatd léta a pocatkem let osmdesatych.

Unikatni sedan poté nékolikrat zménil majitele, postupné
chatral a az v novém tisicileti se do¢kal znovuzrozeni. Velmi
naro¢nou a nakladnou renovaci (nebo spi$ rekonstrukci)
trvajici pét let provedla renomovand firma Ecorra sid-
lici v Kopfivnici-Lubiné. Vefejnosti se znovuzrozena Tatra
603 A predstavila v lednu 2013 a pamétnici konstatovali, Ze
takhle dokonale nevypadala ani jako zbrusu nova.

Vratme se ale do roku 1963, kdy vznikl druhy prototyp
Tatra 603 A. PGvodné jej zacali v Kopfivnici stavét jako
¢tyrdverové kombi s dvoudilnymi dvefmi v zadi, poté byl
rozpracovany vlz predadn do Bratislavy, kde jej tamé&jsi
vyvojové stfedisko automobilky rekonstruovalo na sanitku.
Pfi prestavbé viz dostal nové tvarovanou stfechu bez

0,
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S prachem

za zady: pfi
zkouskach
dostavala Tatra
603 A poradné
zabrat

V téhle podobé jezdila Tatra 603 A v béZném provozu
v sedmdesatych letech

prepédzka, jez oddélovala kabinu Fidice a spolujezdce od
sanitniho prostoru.

UZ od pocatku bylo ziejmé, Ze vzhledem k umisténi mo-
toru V8 za zadni napravou nebudou vnitini rozméry kombi,
resp. sanitky idedlni. Jen malou utéchou byla opakovana
srovnani s americkym modelem Chevrolet Corvair Lakewood.
Americké pétidvefové kombi mélo také vzduchem chlazeny
motor v zadi, jenze prostorové Usporné;jsi plochy Sestivalec.

Nedélené zadni okno Tatry 603 A majitel pozdéji z nouze
nahradil dvoudilnym

Stejné jako sedan i sanitni Tatra 603 A zlstala solitérem.
V zadi opét ozdobené Sirokym svételnym pasem méla vo-
dorovné délené dvere. Jejich mensi spodni ¢ést se sklapéla
dolG do vodorovné polohy, zatimco vétsi horni dil s rozmér-
nym oknem se vykldpél vzhlru. Podlaha nad motorem byla
ve vysi témér 770 mm nad vozovkou, vyska od ni k hornimu
rdmu dvefi méla hodnotu pouhych 620 mm, do niz se mu-
sela vejit nositka i s lezicim pacientem. Ten pfi nakladani do

vozu radéji nemél zvedat hlavu.



0d T 603 kT 613

Sanitka méla za fidi¢em a spolujezdcem prepazku na-
hofe opatfenou okénkem. Zezadu na ni byly pfipevnény dva
sklapéci stolky a blizko stfedu i tlakova lahev s kyslikem.
V sanitnim prostoru bylo tfimistné sedadlo s délenym opéra-
dlem, jehoz stfedni dil se dal sklopit kupfedu, coz umoznilo
umistit dovnitf nositka s pacientem. SloZzend nositka méla
jinak své misto vpfedu v zavazadlovém prostoru.

Sanitni Tatra 603 A (nékdy také oznacovand T 603 AS)
jezdila nékolik let ve zkusebnim provozu v Bratislave, pak
slouZila - uz bez sanitni vybavy - jako doprovodny v(z ve vy-
vojovém oddélenf kopfivnické automobilky. Udajné najezdila
pres 400 tisic kilometr(. V osmdesétych letech se dockala re-
novace, pfi niz ziskala nazpét vzezieni zdchranného sanitniho
vozu s majackem na strese, i kdyz bez plivodnich sirén zasa-
zenych do Cela karoserie a bez vybaveni sanitniho prostoru.
V této podobé je dodnes k vidéni v kopfivnickém muzeu.

Druha Tatra 603 A byla dohotovena v roce 1963
v Bratislavé v podobé sanitky

Sanitni Tatra 603 A v renovovaném stavu vystavena v kopfivnické m muzeu
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SLOVENSKY SEN

Od léta 1960 existoval v Bratislavé pobocny zdvod au-
tomobilky Tatra, ktery vznikl slou¢enim autoopravny Orava
a konstrukéniho a vyvojového strediska MARP (Mechani-
zacny a regeneracny podnik). Vedl jej tehdy Ctyfiatficetilety
inZzenyr Ivan Mic¢ik (1926-2003), ktery uz v letech 1955 a 1956
pracoval ve zkusebné v Kopfivnici a poté Uspésné jezdil au-
tomobilové soutéze - nejprve jako spolujezdec Jaroslava Pa-
velky a pak i za volantem tovarni Sestsettrojky.

Bratislavskd pobocka, kterd v letech 1961 a 1962 posta-
vila tfindctimistny mikrobus a nizkopodlazni rozvazkovy viiz,
oba s motorem T 603 vptredu a pohanéjicim predni (!) kola,
byla pocatkem roku 1963 povérena dal$im vyvojem Tatry
603 a jeji nastupkyné, jeZz se méla objevit koncem Sedesa-
tych let. Tym vedeny lvanem Micikem, ktery v té dobé po-
silil designér Ing. arch. Otakar Diblik, vytvofil v letech 1963
a 1964 desitky ideovych ndvrhl novych automobild.

Tatra 613

Mezi prvnimi ndvrhy z dubna 1963 se objevil i 5120 mm
dlouhy aerodynamicky viz s rozvorem 3300 mm, na mini-
mum zredukovanym zadnim previsem karoserie a motorem
V8 uloZzenym podélné pred zadni napravou, tedy oto¢enym
¢elem vzad. Ctyistupfiova prevodovka smétovala dozadu,
spolu s ni mélo byt v krdtkém zadnim previsu uloZzeno na-
hradni kolo. Nakonec ale zlstalo u koncepce T 603 s osmi-
vélcem za zadni ndpravou. Ze dvou desitek tvarovych rfeSeni
ztvarnénych v modelech v méfitku 1: 10 pét postoupilo do
findle v podobé prosklenych laminatovych maket v méfitku
1:1s oznacenim X-1az X-5.

Soubézné vznikaly i plany podvozku budouciho automo-
bilu, jenZ mél mit ve srovnani se Sestsettrojkou rozvor na-
prav prodlouzeny o 150 mm na 2900 mm a nové zavéseni
kol. Na ném spolupracoval tym prazské konstrukéni kance-
lafe Tatry pod vedenim Ing. Milana Apetaura. Vpredu byla
spodni pficnd ramena doplnéna svislymi vzpérami McPher-
son, zadni kola byla nové zavéSena na robustnich trojihel-
nikovych ramenech se Sikmou osou kyvani odpérovanych
vinutymi pruzinami.

-

Bratislavsky
navrh vozu
s motorem
T 603 pred

-
-

zadni napravou
z dubna 1963
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