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»ldealnim dopravnim prostredkem na vylety do prirody je Pionyr,

ktery vas dopravi i na vzdalena mista spolehlivé a levné."”

(Svét motori, 1957)




Uvod

Neznal jsem spoluzaka, ktery by nechodil do Skoly pésky. Snad jenom par
klukt jezdilo v sezéné na kole. Dnes se pred osmou hodinou ranni v okoli Skol
tvori dopravni zacpy - to rodiCe vozi své potomky za vzdélanim auty — a €im
vetsimi, tim lépe.

Nemohu uverit, Ze v tomto svété se v generaci mladych znovu tési neoby-
cejnému zajmu bezmala Sedesatileta, dnes uz veteranska motocyklova ikona
jménem Pionyr. Subtilni jednostopé vozitko naSich dédu a tatd s usmeévnym
vykonem je dnes hitem mezi vnuky a syny. Rozprodany naklad prvniho vydani
této knihy prinesl rozhodnuti nakladatele pripravit vydani dalSi. Snad i to si
najde své ctenare.






kola k Pionyru

Povalecna Evropa se zaCala motorizovat a stala se zaroven nena-
sytnym odbytiStém pro radu vyrobcd. Kupni sila obyvatelstva ovsem
nebyla takova, aby mohli vSichni hned pomyslet na Ctyri kola. Pro
motocyklovy trh to byla skvéla prilezitost, a tak snaha nabidnout
zakaznikovi finan€né dostizny produkt k dennimu a praktickému vyu-
ziti vedla konstruktéry véhlasnych i méne znamych znacek, mimo jinég,
ke konstrukci a vyrobé malolitraznich, lehce ovladatelnych a spoleh-
livych vozidel. V domacim prostiredi byly oznacovany jako motokola,
v zahraniCi mely oznacCeni spiSe mopedy.



Pavodni koncepce vozidla — jizdni kolo b&zné kon-
strukce s pfipevnénym motorem, v té dobé jiz zanikla
a v obdobi padesatych let minulého stoleti se ve velkém
poctu vyrdbéla novd motokola druhé generace. Byla
konstruovédna jako celek, v némz prvky jizdniho kola
postupnym vyvojem zanikaly. Charakteristickym zna-
kem zustala jen ,,pomocna“ §lapadla, diktovana zastara-
lymi dopravnimi pfedpisy celé fady statad.

Vyvoj tohoto typu motorového vozidla prosel fadou
stadii. Vznik motokol byl podminén v podstaté dvéma
pfi¢inami. Témi byla ur¢ita krize ve vyrobé& motorovych
vozidel a zasobovéani trhu na jedné strané a nutnost
rychlé motorizace na strané druhé.

Prvni takové stddium vyvoje nastalo jiZ po prvni svétové
valce, kdy se vedle motocykla objevilo motokolo v pra-
vém slova smyslu, tedy kolo s pfipevnénym motorkem
skute¢né ve funkci pomocného motorku. Jisté, nebyla
to konstrukce idealni se viemi svymi neduhy, a tak pfe-
devsim z technicko-konstrukénich, ale i hospodétskych
divodid méla tato vozidla jepici Zivot a zdhy zanikla.
Druhé obdobi vyvoje nastalo kratce pfed druhou svéto-
vou valkou. Tentokrit byly podminky odligné. Byla to
teld a dostat se ze sféry bicyklu. Objevily se tak kon-
strukce podstatné odlisné od ptivodniho pojeti. Vznikla
vozidla konstruovana jako celek, u nichz slapadla byla
ponechéna nikoli jiz z divodd technickych, ale vyslo-
vené s ohledem na dopravni pfedpisy, které pro tyto do-
pravni prostfedky poskytovaly fadu tlev.

Po druhé svétové vélce nastal obdobny jev jako po prvni
svétové valce, kdy dlouho nezasobované trhy vyzado-
valy okamzitého doplnéni. Navic potfeba minimalniho
motorového vozidla jako dopravniho prostfedku na
kratké vzdalenosti se stala jesté naléhavéjsi. Pro rychlé
uspokojeni této potfeby vznikla fada pomocnych mo-
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tork® o objemu 25-30 cm’® konstruovanych tak, aby se
daly pouzit na jakékoli jizdni kolo. Brzy se ale ukézalo,
Ze normdlni podvozek jizdniho kola nesnese provoz
s motorem, a ani jizda nebyla nijak pohodlna. Proto se
zacaly zesilovat rdmy, coZ byl prvni krok k odpoutani
motokola od koncepce klasického jizdniho kola.
Bezprostfedné po valce se vyrob& motokol vénovaly
tovarny na jizdni kola, které se drzely jako vzoru fran-
couzského motokola Vélosolex. To bylo v podstaté kolo
se zesilenym rdmem, s neodpruzenymi koly, s moto-
rem pohanégjicim tfecim pfevodem piimo pfedni nebo
zadn{ kolo vozidla. Pozdéji se oviem vyroby motokol
ujaly motocyklové tovarny a zacaly postupné motokolu
dévat jizdni pohodli motocyklu, a tim byla definitivné
opusténa pfisné bicyklova koncepce motokola. A tak
jednotlivé konstrukéni prvky motokola prosly po druhé
svétové valce nasledujicim vyvojem.

Pvodni motory s vykonem nepfesahujicim zpravidla
0,736 kW (1 k) se zacaly nahrazovat motory vykonnéj-
§fmi tak, Ze se objem motoru ustalil na 50 cm® a jeho
vykon se pohyboval mezi 0,92-1,47 kW (1,25-2 k). P¥i-
¢inou tohoto vyvoje byl pozadavek na vyssi rychlosti,
aby motokolo vyhovovalo podminkam hustého provozu
motorovych vozidel ve velkych méstech.

Vyvojem prosly i pfevody motokol. P¥i umisténi mo-
toru nad pfednim nebo zadnim kolem a p¥{mém pfe-
nosu sily na kolo vozidla nebylo moZno vyuzit vykonu
motoru pfi riznych provoznich podminkach. Proto se
motor pfemistil do dolni ¢4sti rAmu jako u motocyklu.
Pro pfenos motorické sily na zadni kolo se pouzilo fe-

<<« Pionyr v krémovém, zeleném, modrém i Eerveném
provedeni. Jako na prehlidce



tézu. Pivodni uspofddani mélo jen jeden pfevodovy
stupeii. Brzy se zavedly dvoustupiiové a pozdéji i t¥i-
stuptiové prevodovky, které umoziiovaly lépe vyuzit
vykonu motoru v optimalnim rozsahu otacek za rtz-
nych jizdnich podminek. Ve vétsiné ptipadua byla pie-
vodovka ovldddna oto¢nou rukojeti na fiditkach. Ng-
kolik francouzskych vyrobct ale pouzivalo pro snazsi
obsluhu odstfedivé automatické spojky a luxusni pro-
vedeni motokola Mobylette mélo dokonce odstfedivou
spojku a pfevodovku, v niz se automaticky nastavovaly
tfi pfevodové stupné. Princip byl zaloZen na pfevodu
s klinovym femenem a kotouci, ovladanymi odstfe-
divym regulatorem. Vykonnéj$i motory a pfevodovka
s dvéma ¢i tfemi stupni umoznily zvy$eni maximalni
rychlosti a akceleraci motokol tak, Ze jejich uzitkova
hodnota jako dopravniho prostfedku se oproti typim
znatné zvysila a pfizplsobila jednostopym motoro-
vym vozidlim vys$sich t¥id. Pfitom pomocna $lapadla
stale slouzila ke spousténi motoru a k ovlddani zadni
brzdy protislapanim.

Zvyseni vykonu motoru pfineslo logicky i zdsah do kon-
strukci podvozkt, nebot ani zesileny podvozek jizdntho
kola nemohl vyhovovat. Pivodni otevieny bicyklovy
ram byl zesilen jiZ v prvnich stddiich vyvoje, ale pozdéji
byl nahrazen zcela novou jedno nebo dvoutrubkovou
solidni konstrukci. Jakmile se vyroby motokol ujaly mo-
tocyklové tovarny, zacaly pouzivat plechového lisova-
ného rdmu, svafovaného ze dvou polovin. Tyto prvni li-
sované rimy nemély o nic mohutné&jsi vzhled nez ramy
trubkové. Spotfebitelé vSak k nim ale neméli o nic vétsi
divéru nez k rimidm trubkovym, jeZ doprovazel ne§var
v podobé praskani. Proto pfesli vyrobci motokol k liso-
vanym ramum mohutného vzhledu, v nichz byla ulo-
Zena palivova nadrz a které ¢astecné zakryvaly motor
s pfevodovkou a poskytovaly jezdci ¢aste¢nou ochranu

pred zaspinénim. Ti vyrobci, ktefi setrvali u vyroby kla-
sickych trubkovych ramt, pak trubkovou konstrukci
maskovali montazi plechovych krytd, aby konstrukce
budila dojem mohutnosti a solidnosti jako v pfipadé li-
sovanych ramu.

Zakladni zavadou bicyklovych podvozki byla absence
odpruZeni kol. Pivodni kolo bylo konstruovano na rych-
lost 10-15 km/h, ktera byla pfekracovéna vyjimecné
a kratkodobé. Pro takové rychlosti plné vyhovovalo pru-
zeni pneumatik. S modernizaci a posunem rychlosti na
25-35 km/h i vy3e se jizda bez odpruZeni kol stavala ne-
jen nepohodlnou, ale i velice nebezpec¢enou. Zvysovalo
se namahani rdmu a ten jiZ nemohl odolavat otfesim
vznikajicim pf¥i zvy$ené rychlosti. Proto se pfeslo k od-
pruzeni nejprve predniho a zéhy i zadniho kola. V po-
loviné padesatych let se vyvoj ustalil na tom, Ze pfedni
kolo bylo vétsinou odpruzeno kyvnou vidlici s krat-
kymi, zpravidla tlaéenymi rameny, zadni kolo kyvnou
vidlicf odpruzenou teleskopicky nebo Sroubovymi pru-
zinami v kombinaci s pryzi, nebo dokonce s olejovymi
teleskopickymi tlumidi.

Nasnadé je mozné ot4zka, pro¢ se motokola tak rozsi-
Fila, jako tomu ve své dobé bylo. Byly za tim pfedpisy
v mnoha statech, které poskytovaly fadu vyhod ve srov-
nani s jinymi motorovymi vozidly. V té dobé nebylo
motokolo podrobeno silni¢ni dani, k jizdé nebylo za-
potiebi Fidi¢ského priikkazu a s motokolem mohli jezdit
imladistvi od 14 let. Dale motokolo nemuselo byt vyba-
veno evidencéni znackou (pozn.: dnes registra¢ni znac-
kou) a prémie pojisténi proti povinnému rucéeni byly
bud velmi nizké, anebo motokolo viibec nepodléhalo
pojisténi.

Motokolo se tak udrzelo jako minimaln{ motorové vozi-
dlo i potom, kdyZ se ukojila nejnaléhavéjsi potteba po
dopravnich prostfedcich v prvnich povale¢nych letech.

0D MOTOKOLA K PIONYRU | 11



OPRAVNENI

K RIZEN] MALEHO MOTOCYELU

FODCENIT

Tole fdidshd apriveda) plall jsogm pro Fosnl -
Iych maiucyklid v molorem do shesha vilos M com
Je platnd janom wpoleénd v ablepskim prikacem
melps [infm |ema pa reved postsvesim dokisdem.

Y 0 skl ¥

Jisté i také proto, Ze jeho cena byla nizka. Ptivodné byla
nizk4 cena déna koncepci vozidla, tj. kola s pfipevné-
nym pomocnym motorem. Pozdé&ji se ale vyroby ujaly
velké motocyklové tovarny, které zavedenim moderni
velkosériové vyroby dokazaly vyrabét motory velmi
levné. Tovarni velkosériova vyroba za pouZiti moderni
technologie podstatné zlevnila cenu vyrobku, coz spolu
s vytvofenim samostatné koncepce motokola zptisobilo,
ze mali vyrobci pfestali byt konkurence schopni a po-
stupné se zase vraceli ke svému pivodnimu vyrobnimu
programu, kterym byla vyroba klasickych kol.

Dalsi vyvoj motokol brzdily zastaralé predpisy nékte-
rych stat. Byly to zejména védhové limity, resp. maxi-
malni vaha, velikosti resp. rozméry kol a v neposledni
fadé i pfedpisy o ,,pomocnych” Slapadlech. Pfedpisy
byly stavem technicky davno pfekonany, a tak doché-
zelo opravdu velmi zvolna k postupnému uvoliiovani.

12 ' JAWA 50 PIONYR

V Némecku byl zrusen predpis o maximalni véze a Ces-
koslovensko jako prvni stat opustilo v podstaté neodi-
vodnitelny pfedpis o pomocnych $lapadlech.

Moderni motokola se v té dobé uvadéla na trh ve tfech
modifikacich, a to jako cestovni, skiitrové a sportovni.
Cestovniho a skitrového motokola se pouzivalo pro
denni jizdy na kratké vzdalenosti, pficemz skitrové pro-
vedeni se odliSovalo provedenim krytd, plechovych nebo
plastovych, které poskytovaly vétsi ochranu posadce jak
proti nepfizni pocasi, tak proti uspinéni od vozovky.
Sportovni provedeni, o néz jevila zvySeny zajem pie-
devsim mlada generace, mélo zvyseny vykon motoru,
zvétsenou palivovou nadrz, umisténou mezi koleny
jezdce, izk4 zavodni fiditka a v nékterych pfipadech uz
nebyla montovana pomocnd $lapadla. Moderni moto-
kolo tak mélo Sanci stat se nejrozsifenéjsim motorovym
vozidlem. Jen pro ilustraci, v roce 1955 bylo ve Francii
registrovéno 2,730 mil. t&chto strojt, coz pfedstavovalo
59,3 % parku jednostopych vozidel, v SRN to bylo 1,400
mil. (35,9 %), v Nizozemsku 0,500 mil. (76,2 %) a v Ita-
lii, jedné z prikopnickych zemf, 0, 752 mil. (27,8 %).
Pfes uvedené skutecnosti je dnes, s odstupem ¢asu zaji-
mavé, Ze ¢eskoslovensky vyvoj motorovych vozidel této
kategorie kracel ponékud jinou cestou.

Na jejim zacdéatku to byl totiz pravé Pionyr, ktery spatfil
svétlo svéta jesté predtim, neZ se v narodnim podniku
Velo Stadion v Rakovniku rozbéhla vyroba motokola
Stadion a posléze v podniku Jawa fada motokol Jawa,
resp. Jawetta. Obé jmenovand vozidla se drzela kon-
cepce motokola s pedalem.

<« Dnes jiZ historicky dokument. Opravnéni k Fizeni malého motocyklu
z roku 1963

» Konstrukéni a vyvojoveé dilny byly mistem €astych navstév...
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Zacalo to v Praze

Na zaCatku této publikace byl pFipomenut jeden ze
zasadnich konstrukénich prvkd motokola, jimz byly
pomocneé pedaly, i jejich pozdgjsi funkEni neopodstat-
néni. Jako maly revolucni poCin tak pusobily prave
pevné stupacky, které v podani Pionyra byly pFijaty
odbornou verejnosti viceméneé kladné. Méné se dnes
ale vi, ze vubec prvni rada vyrobenych Pionyrd méla
take pedaly.



Nez vsak byl Pionyr v tradi¢ni ¢ervené tovarni barvé
Jawy predstaven vefejnosti, byl napsdn nejeden zaji-
mavy piibéh. Na jeden takovy vzpominala pfed nedév-
nem jedna z nasich nejvétsich motoristickych celebrit,
Cestny viceprezident Mezindrodni motocyklové fede-
race FIM, duchovni otec mnoha na$ich skvélych uspé-

Vv

tidenni a konstruktér motoru Pionyra, Jan Kfivka (nar.
18. 2. 1920, zemfiel 26. 12. 2013), nasledovné.

»Motorid jsem namaloval vic, ten prvni ale byl vlastné
melouch.“ Za $éfkonstruktérem Josefem Jozifem pfi-
Sel nékdy v roce 1947 tehdejsi technicky feditel Jawy
Dr. Jaroslav Frei (nar. 16. 11. 1904, zemiel 16. 1. 1981)
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s ndvrhem, aby namaloval maloobjemovy motocykl do
50 cm®. Byl to od ného genialni nédpad, svédcici o jeho
tuzasném piehledu a s prominutim ¢ichu pro novinky,
které prijdou. Navrhl tehdy Jozifovi, aby motocykl na-
kreslil, ale nikomu nic nefikal, Ze se finanéné mezi se-
bou vyrovnaji, z ruky do ruky. Jozif ( nar. 10. 5. 1906,
zemfel 8. 8. 1985) nabidku pfijal, ale s podminkou,
7ze na konstrukci nebude pracovat sam. Proti tomu
Dr. Frei nic nenamital. A jako druhého si Jozif vybral
mé a Dr. Frei souhlasil“, vzpominal Jan Kf¥ivka. ,,Nejen
vybral, ale i rozhodl, Ze on si vezme na starost celou
podvozkovou ¢ast a j4 namaluju motor. Ten jsem za-
¢al kreslit doma, tehdy jsem jesté bydlel u stryce v Bu-
benci, a Jozifovi jsem pfedal vykresy a on mné penize
od Dr. Freie. To, co jsem navrhl, byl padesatikubikovy
lezaty motor. Doktor Frei si vzal nase vykresy domi
a bylo ticho. Pak, po tinoru 1948, dostal varovani, ze
zatne mit velké tézkosti. Sebral se, na Robotu dojel
na Sumavu a déle po svych do tehdejsiho zapadniho
Némecka a d4l do Francie a Kanady. Kdyz byl tfedné
otevien jeho byt, tak tam vykresy nasli. Zavolali si Voj-
técha Pokorného, tehdejsitho feditele Jawy, s otazkou,
co to je. Ten klidné odpovédeél, Ze vykresy si zfejmé Dr.
Frei vzal domt, aby je mohl prostudovat, a pfinesl je
zpét do tovéarny. Séfkonstruktér Jozif je prevzal a zalo-
7il do archivu“, dodal konstruktér K¥ivka.

<<« Nechybél ani v prvomajovych privodech, tentokrat
mezi motocykly prazského podniku Jawa

< Motokolo Jawa 50 s pedalovymi Slapadly - predchidce
nového typu 550



Jedny z prvnich informaci o novém malém motocyklu
Jawa byly zvefejnény v listopadu 1954, tedy kratce poté,
co z prazské prototypové dilny sjely prvni vyrobené mo-
tocykly.

Vladni usneseni o rozvoji vyroby spotfebniho zbozi
vedlo 3éfkonstruktéra Josefa Jozifa a kolektiv vyvojo-
vych pracovnikt Zavodua 9. kvétna v Praze k vypraco-
vani navrhu na konstrukci jednoduchého dopravniho
Nelze opominout, Ze pfipravovany produkt byl oznacen
jako novy typ ¢eskoslovenského lidového dopravniho
prostfedku, doslova Feceno, levného a byl kvalifikovan
jako motorové kolo Jawa. I kdyz oznaceni motorové kolo
nevystihovalo sprdvné charakter a zaméfeni vozidla,
skuteénosti bylo, Ze prvni prototyp mél opravdu ,,po-
mocné“ peddly, a tak u prozatimniho oznaceni tehdy
zustalo. Jak dobové prameny uvadséji, k pouziti pedald
vedl nejasny vyklad nasich dopravnich predpisa.

Vyvoj nového vozidla mél rozhodné z ¢eho vychazet, ne-
bot znacka Jawa méla fadu zkuSenosti s vyrobou vozidla
podobného charakteru — Jawa Robot, které bylo jednim
i zkuSenosti z vyvojovych praci a pokust s konstrukci
jizdniho kola s pomocnym motorkem, které se konaly bé-
hem véalky. Konstrukci pomocného motorku ke kolu tehdy
vypracoval zndmy motocyklovy konstruktér J. F. Koch,
ktery za valky pracoval jako externi pracovnik v tovarné
Jawa na p¥ipravé povéale¢ného vyrobniho programu.

» Karburdtor prvniho Eeskoslovenského malolitrazniho
motocyklu byl osazen v levé Easti motoru

» Popularni Jawa 50 se Slapadly pro renovaci

ZAGALQO TO V PRAZE
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Typ Jawa Robot byl konstruovan jako jednotny celek,
v ném?Z byl podvozek fesen zvlast, s ohledem na poza-
davky provozu. Mél sice také pomocna $lapadla, avsak
vyhradné z divodt formalnich, aby bylo vyhovéno teh-
dejsim predpisim. Vieobecné vsak platilo, Ze vétsina ma-
jiteli téchto stroji si pfedélavala $lapadla na stupacky,
protoze je prakticky pro provoz nikdy nepotiebovala.
velmi obliben a fadé majiteld spolehlivé slouzil jesté
dlouho po valce, coz svédéilo i o jeho dlouhé Zivot-
nosti. To byla cenna zkusenost pro vytvareni koncepce
nového typu vozidla. Pokusy a zkousky s jizdnim ko-
lem s pomocnym motorkem za valky p¥inesly také dalsi
zku$enosti. Znovu se potvrdilo i domacimu vyvoji, Ze
bézné kolo s obéma neodpérovanymi koly velmi trpi
provozem s pomocnym motorkem, neni-li dosahovana
rychlost nizkd a pfiméfenad celkové konstrukci kola.
I kdyz bylo pfedni{ kolo odpérovano, na zminéném se
prilis mnoho nezménilo. Jako prostfedek pro velmi
kratké vzdalenosti takovy typ vyhovoval, aviak nemél
pohodli motocyklu, ani jeho rychlost.

To vSe znamenalo pfiklonéni se k podobnému feseni
jako u predvale¢ného Robota, tedy k malému doprav-
nimu prostfedku, ktery svoji jednoduchosti a nizkymi
provoznimi néklady je motorovym kolem, avsak se
v8emi vyhodami malého motocyklu ¢&i skitru.

Timto zaméfenim byly polozeny hlavni{ zdsady nového
typu, kterymi byly objem motoru 50 cm®, hmotnost vo-
zidla 50 kg, maximaln{i rychlost 50 km/h, dokonalé pé-
rovan{ vozidla a motocyklové jizdni vlastnosti.

<« Schematicka sestava jednotlivych komponentt rému

Prvnimi tfemi ukazateli bylo vyhovéno tehdejsim ces-
koslovenskym dopravnim pfedpistim tak, Ze i kdyZ ne-
mélo Slapadla, bude povazovdno za motorové kolo se
v8emi jeho vyhodami, tj. provoz bez fidi¢ského prikazu
a povinnost mit stdtni poznédvaci znacku (dnes regist-
racni). Tak to pfedb&zné schvalili zdstupci ministerstva
dopravy.

Dalsi body konstrukéniho zaméteni sledovaly zajisténi
jizdntho pohodli. Je nutné ocenit, Ze vyvoj 3el velice
rychle kupfedu. Dochované vykresy s podpisem $éfkon-
struktéra Josefa Jozifa potvrzuji, Ze se na dokumentaci
zacalo pracovat v roce 1953. Na jafe roku 1954 vyjel pro-
totyp na silnici, aby byl podroben provoznim zkouskam.
Konstrukce byla zvolena tak, aby vyhovovala co mozno
prodeje ukazovaly, Ze motorové kolo se prodava ve vel-
kém mnozstvi jak ve mésté, tak i na venkové. To ale na
druhé strané mohlo byt signdlem pfi protichidnych po-
zadavcich na konstrukci nového vozidla.

Bylo jasné, ze vozidlo ur¢ené pfevazné& pro méstsky
provoz muze byt feSeno pomérné velice jednoduse,
stroj by nemusel mit pfevodovku, protoze vozovky ve
méstech mély dobry povrch a stoupani nebyla nijak mi-
mofadna. Panoval tedy néazor, Ze by mohla zcela posta-
¢ovat konstrukce pomocného motoru bez pfevodovky.
Bylo by mozné pouzit jednoduchého frikéniho pfevodu
na pneumatiku pfedniho kola a také dimenzovani pod-
vozku a kol by nehralo tak vyznamnou roli. Rovnéz pé-
rovan{ by nemuselo byt tak dokonalé.

S provozem na venkové se jevila situace horsi. Bylo
nutné pocitat s provozem jak na okresnich cestach s po-
mérné $patnym povrchem, tak s provozem na polnich
¢i lesnich cestach, kde neni nouze o stoupani a kde jsou
jizdni odpory nepomeérné vétsi, zejména na bahnitych
nebo piscitych stezkach. Jednoduchy frikéni pfevod by
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za téchto podminek nestacil, a proto bylo nutné poci-
tat s dokonalym vyuZzitim motorické sily pfevodovkou
s dobfe volenymi a odstupiiovanymi pievodovymi
stupni.

A tak konstrukci nového vozidla formovaly i dals{ atri-
buty jako napf. velikost kol. P¥ili§ malad byla pro pro-
voz na $patnych vozovkach nevhodné, rdm musel byt
dimenzovén tak, aby byl odolny i pfi obtiZnych jizd-
nich podminkach. Odpérovani vozidla jako pfedpoklad
dobrého jizdniho pohodli muselo byt konstruovéno
i s ohledem na jiz zminény $patny povrch venkovskych
cest. Méné se vi, Ze tvlirci nového stroje nepodcenili ani
stale se zvysujici pocet Zen, které usedaly za motorova
vozidla, a bylo tak nutné pocitat i s pohodlnym nastu-
povanim a vystupovanim. V konstrukci nového stroje
s typovym oznacenim 359 bylo pocitdno se vSemi té-
mito pozZadavky.

Konstrukéni tym Josefa Jozifa, v ndmZ spolupracovali
Jiti Mréaz, Josef Stastny, Miroslav Kubicek a Karel Ma-
re$, navrhl jednoduchy otevieny rdm z osvédcenych
¢tyfhrannych trubek. Tento profil se plné osvédéil jiz
dfive na typech Jawa 250 a Jawa 350 a byl pfevzat i pro
konstrukci rdmu stroje Jawa 500 a dale ho bylo pouzito
u vech novych typil stroji Jawa-CZ. Rémové trubka
vedla od hlavy fizeni $ikmo smérem dold nad motor.
Za zachytem motoru §la trubka nahoru, kde vytvarela
zachyt pro sedlo. Zvoleny typ otevfeného ramu umoz-
foval velmi snadné nastupovani i Zendm v normélnim
obleceni.

Nadrzka na palivo byla umisténa tak, ze vyhodu otevie-
ného rdmu nijak nesniZzovala. Jeji poloha umozZiiovala
vyhodné umisténi jednoduchého nosi¢e pro aktovku
nebo nakupni tasku. Cely ram byl zakryt plechovymi
kryty, které navazovaly na palivovou nadrz a zakry-
valy také motor. Jezdec s nim nepfichazel do bezpro-



stfedniho styku, takZe nebezpec¢i u$pinéni od motoru
bylo minimalni. Cely karburdtor byl zakryt a pfistup
k nému byl umoznén oteviracim okénkem v krytu pod
palivovou nadrzi. Kryty pfechéazely ve velkou schranku,
ktera byla umisténa pod sedlem a vytvatrela vzhledovou
zékladnu pohodlného sedla. Po odklopeni sedla byl
umoznén piistup do této schranky, v niz bylo uloZeno
néradi, hustilka a pfipadné drobné balicky.

Kryt pod sedlem kryl sou¢asné pruzinu, ktera odpérova-
vala kyvnou vidlici zadniho kola.

Vzhledové byly kryty feSeny tak, ze vytvarely plynulé
a uhledné linie a dodavaly vozidlu dojem pFfiméfené
kompaktnosti.

Sedlo bylo vzhledem k dobrému odpruZeni vozidla
umisténo na ramu tzv. ,,na pevno“. Mélo vysokou pruz-
nou vlozku z porézni pryZe a posez na ném byl velmi
pohodlny.

Predni kolo nového vozidla mélo klasicky ocelovy ra-
fek a dratovy vyplet a bylo odpruzeno teleskopickou
vidlici jednoduché a uc¢elné konstrukce s vysokym pé-
rovacim zdvihem. Vidlice byla zakoncéena velice ele-
gantnim krytem pfedniho svétlometu, ktery vzhledoveé
korespondoval a vychézel z ostatnich typd motocykla
Jawa-CZ. Zadni vidlice byla kyvn4, velmi jednoduché
a Ucelné resené konstrukce. Cela vidlice byla vyrobena
z jedné trubky a odpruZena Sroubovym perem. Vidlice
byla uchycena na ¢epu, ktery byl soudésti ramu, za z4-
chytem motoru. Zadn{ blatnik se pfitom soucasné kyval
s kolem. Kola méla primér 16“. Tato dimenze se plné
osvédéila predev$im u zédvodnich stroji Jawa-CZ a byla
prevzata pro sériové stroje Jawa-CZ 150, 250 a 350. Kola
téchto rozmért vyhovovala na v8ech druzich vozovek
i v terénu a pro motokolo byla velmi vyhodn4, nebot
umoziiovala pomérné vysoké pérovaci drahy kol a sni-
zovala neodpérovanou véhu.

Motor konstruktéra Jana Kfivky byl dvoutaktni vzdu-
chem chlazeny jednovélec s vratnym vyplachovanim
a plochym pistem. Mél objem 49,8 cm® parametry vr-
tani a zdvihu 38 x 44 mm a jeho vykon byl 1,1 kW
(1,5 k). Byl fesen v monobloku s pfevodovkou, jeho
valec byl lezaty a jeho uloZzeni nijak nerusilo otevieny
ram, navic bylo zaruc¢eno jeho dobré chlazeni. Jeho spo-
tfeba ¢inila asi 1,5 1/100 km. Motor byl uchycen pod ra-
movou trubkou.

Novéa Jawa méla t¥istupriovou pfevodovku, kterd umoz-
fiovala dokonalé vyuziti motorické sily za viech podmi-
nek. Prvni pfevodovy stupeii byl feSen tak, Ze vozidlo
se zatiZenim bylo schopné vyjet kazdé bézné stoupani.
Treti stupeil byl volen tak, Ze vozidlo p¥i zna¢né pruz-
nosti dosahovalo maximalni rychlosti 50 km/h a jen pro
zajimavost, pfi pfedvadéni zastupcim ministerstva do-
pravy vyjelo hladce stoupéani v prazské Nerudové ulici
na druhy pfevodovy stuperi.

Pouziti t¥istupriové pfevodovky bylo na standardnim
motorovém kole neobvyklé. Snaha nabidnout ale za-
kaznikovi spolehlivé vozidlo, které by slouZilo za vsech
provoznich podminek, si vyzadala toto feseni. Pfevo-
dovka mimo to zvySovala Zivotnost motoru, jelikoz
motor mohl b&Zet v optimédlnim reZimu pfi rdznych
jizdnich podminkach. Motorické sila se na zadni kolo
prevadéla fetézem 1/2" x 0,205".

Ovladani vozidla bylo velmi jednoduché, v podstaté
jako u motocyklu a pfevodové stupné byly fazeny nozni
pékou (pozn.: pfestoZe na prvnim prototypu byla jesté
$lapadla, pro ¢eskoslovensky trh v souladu s domacimi
predpisy byla nahrazena stupackami).

Prvni prototyp pak dle vyjadfeni vyrobce absolvoval né-
kolik tisic km bez jakychkoliv zavad.

A bylo pro ného uz také pfipraveno pojmenovéani — mél
se jmenovat Pionyr.
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