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Predmluva

Trikolovy Velorex jsem poprvé spatfil ve filmu ,, Vrchni,
prchni!“ a protoZe na silnicich uz nebyl téméf vidét, ne-
chéapal jsem, co je to za stroj. Tatinek, sdm motorista, mi
pomohl jeden koupit, a ja si jesté v dobé, kdy Evropu
rozdélovala Zelezna opona, vozitko zamiloval. Protoze
o fenoménu Velorex dosud nevznikla zddna kniha, roz-
hodl jsem se napsat ji sam. Rad bych tim vyjadiil diky
vSem, kdo se podileli na vyrobé tohoto vozitka, i tém,
kdo ho tfeba budou nékdy vlastnit — za to, Ze si k nému
nasli cestu. Je to totiz bajecny stroj.

Informace v médiich o Velorexech nebyly, a tak jsem
po nich patral a shanél je sam, kde to 8lo. Majitelé Ve-
lorext se zacali setkdvat na srazech, objevil se klubovy
Casopis, pak internet — a dnes uz je z kdysi opovrhované
trikoly, jak se stroji v jeho rodisti fikalo, obdivovany ve-
teran.

Zastavme se u samotného pojmenovani tohoto t¥i-
kolového vozitka, pohybujictho se nékde na pomezi
mezi automobilem a motocyklem. V této knize ¢asto
uvidite — jako vyraz respektu k mistnim tradicim
a zvyklostem jeho tvircd — v ¢estiné ponékud méné
obvykly vyraz ,tfikola“. Mozna by bylo spravnéjsi
pouzivat terminy jako vozitko, tiikolové vozitko,
tfikolka (a se vSemi se muZete v souvislosti s Velo-
rexem setkat), ale v Orlickych horach, kde se tento
stroj vyrdbél, mu dodnes nikdo nefekne jinak nez
tfikola. Duvod byl stejné pozoruhodny jako vozitko
samo: lidé z tovarny méli pocit, Ze slovo ,tfikolka“
oznacuje hracku pro déti a neni jejich automobilu
dtstojné.
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Kdyz se na silnicich v osmdesatych letech objevil n&jaky
Velorex, byla to vzacna vyjimka. UZ se na néj pomalu
zapominalo. Pokud se uz ukazal, stal se spiSe teréem
posméchu nez obdivu. Zfejmé proto, Ze byl spojovan
s prazdnou penézenkou a hlavné s télesné postiZenymi.
Malokdo védeél, Zze praveé toto urceni znamenalo jedinou
cestu, jak pfivést vozitko na svét.

Kdyz jsme v roce 1987 pfivezli po ro¢nim shanéni jednu
tfikolu domt, nevzbudilo to v rodiné zrovna nadseni.
Po ctase se ale z ostudy stal pomocnik, ktery spolehlivé
dovezl kazdého, kam potieboval. Protoze informaci
o téchto vozidlech bylo poskrovnu, zacal jsem je hledat
vsude, kde to jen bylo mozné. Navstivil jsem i jeden sraz
fanousku téchto stroju.

Po listopadu 1989 jsem potkal v Blansku ndhodou dva
Velorexy a rozhodl se, Ze zorganizuji podobny sraz sam.
Povedlo se a piijel tam zastup sedmi vozitek! Tolik stroji
této znacky pohromadé jsem nikdy nevidél. Pak uz byl
jen kricek k tomu, abych zalozil klub a zacal vydaval
klubovy ¢asopis. Museli jsme pfece o sobé védét, vymé-
Hovat si rady, napady i soucéstky. Casem jsme se spojili
s jiz existujicimi kluby z Prahy a Loun a v roce 2001 pak
vytvorili mezindrodni Fan club Velorex.

Veterdnisté nas zpocatku zrovna neuznavali — nikdo po-
fadné nevédeél, do jaké kategorie tuto ,,automotorku* za-
fadit. Mélo to ale i svou vyhodu: pofizovaci cena nebyla
ptili§ vysokd a majitelé si navzajem poméhali. Clenti
klubu piibyvalo, velorexafi podnikali daleké zahrani¢ni
cesty, z téchto cest se objevovaly rtizné reportaze a kre-
dit ¢eského unikétu zacal zase stoupat.

Zcela ndhodou jsem se pak v roce 1995 sezndmil s Moj-
mirem Stranskym, jednim z otct Velorexu, a zacal patrat
i po dalgich pamétnicich vyvoje a vyroby tohoto vozitka.
Mséli spoustu fotografii a materiali, které jsem postupné
zvefejiioval v obcasniku VelorexKuryr. Pfibyvali maji-
telé tiikol a diky tomu pfibyvalo i srazi nejen doma, ale
dokonce i v zahraniéi.

Abych zajemctim Velorex co nejvice piiblizil, rozhodl
jsem se pro knihu, ve které bude shrnuto to nejpod-
statnéjsi z jeho historie i soucasnosti, v¢etné bohatého
a mnohdy skute¢né unikétntho obrazového materialu.
Méla by také pfredstavovat urcité podékovani viem, kdo
se na vzniku Velorexu podileli, pfedevsim jeho duchov-
nimu otci Frantisku Stranskému. Kniha ovSem vznikla
hlavné diky ochoté a spolupraci mnoha lidi, jimZ timto
také mnohokrat dékuji.

Ivo Fajman

< Mojmir (vlevo) a FrantiSek Stransti v Solnici kompletuiji vozitko na tzv. €isté montazi
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Historie Velorexu

Prvni plany na zahradé za dilnou

Myslenka na jednoduché a praktické vozitko se Frantisku
Stranskému honila hlavou dlouha léta. V tficatych letech
20. stoleti dojizdél za praci z Ceské Trebové do Plzné na mo-
torovém kole znacky Sachs. Protoze ho Castokrat zastihl
dést a nékdy hrozil i pad, snil o né¢em stabilnéj$im a po-
kud mozno i s ochranou pied nepohodou. Do svych plana
zasvétil i svého o deset let mladsiho bratra Mojmira.
Frantigka Strénského znali v Ceské T¥ebové jako sikov-
ného opravéare ¢ehokoli. Spole¢né s tatinkem a bratrem
piistavéli kolem roku 1935 u svého rodného domu dilnu,
ve které zacali opravovat motocykly, kola, kolob&zky,
detské kocarky, prosté vechno, co mélo kola. Kola do-
konce i pijcoval, coz byla pro vSechny, kdo méli hlu-

<« Bratfi Stransti demonstruji, Ze hmotnost vozitka nepre-
sahne 100 kg

boko do kapsy, velka vyhoda. Jak to tak byva, do dilny
zru¢ného mechanika se zacali stahovat kluci z okoli.
Jednak jim za vypomoc sem tam néco opravil, jednak
obcas nékoho svezl na motocyklu. To bylo néco!

Ve volnych chvilich zatal pomalu realizovat sviij sen
o jednoduchém vozitku, pro které stanovil zakladni pod-
minku: nesmi byt téz8i nez 100kg. Dilna nabizela spoustu
soucastek z bicyklti a motor Sachs, takze na velké zahradé
za dilnou se uz pfed druhou svétovou valkou odehravaly
prvni pokusy na tfech kolech v trubkovém rdmu. Fran-
tisek casem definitivné ukoncil své ptsobeni v Plzni
a zaloZil v Ceské T¥ebové opravnu jizdnich kol MOTO-
VELO-SPORT, kde opravoval a vyrabél kola, kolobézky
a dokonce i détské kocarky.

V pritbéhu valky pak tifkola dostala postupné odpruzena
kola pfedni napravy a ¢asem dokonce i kyvnou vidlici pro
odpruzeni zadniho kola, jejiz konstrukci predbéhli Stransti
dobu o téméf deset let. Po valce si tyto své konstrukéni na-
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pady nechali patentové chranit. Odpruzeny rdm piinesl ne-
¢ekany jizdni komfort. Kryti pfed nepohodou zatim nefesili,
snazili se jezdit a jezdit, aby se v¢as projevila véechna kri-
tickd mista nosné konstrukce. Dily z jizdnich kol byly sice
zérukou nizké hmotnosti, nikoli vSak dostate¢né tuhosti. Pro
zru¢ného Frantiska v8ak nebyl problém slaba mista zesilit ¢i
vyztuzit. Jejich prvni stroj tak pomérné ¢asto ménil tvar.
Mojmirovi nedala spét karoserie. Jesté v prubéhu valky se
jim podatilo ziskat tehdy velmi vzécny duralovy plech.
V poloviné 40. let vzniklo prvni skute¢né tiikolové vozitko.
Byli jim nad$eni tak, Ze si objednali i fotografa, aby prvni
prototyp zdokumentoval. S timto vozitkem pak jezdili,
kde se dalo, jednou dokonce az do Kosic, tehdy ujeli asi
1000km. Pro pohon vyzkouseli rizné dostupné motory —
stacionarni motor PAL 300 s pfidavnou pfevodovkou
z Jawy, dvoupistovy jednovalec Manet 90 cm® a pozdéji
i CZ 150 — ty uZ s nucenym chlazenim vétrakem. Titkolové
vozitko, pravda, ne zrovna hezké, bylo po vélce stile ¢as-
t&ji vidst v ulicich Ceské Trebové a blizkém okoli.
Nicméné plechové dily karoserie nepfijemné rezonovaly.
V roce 1947 piisli s ndpadem, inspirovanym konstrukci le-
tadel — potahnout trubkovy ram latkou! Letecké platno by
nebylo ani levné, ani snadno dostupné, potahli tedy kostru
papirem na cukrové homole... Pak zkusili platno, zndmé
jako material na montérky. Podle Mojmirovych pokynt po-
tah usila jeho Zena Oldriska. A co az bude prset? Nevadi,
hlavni napor desté platno zachyti, na dojeti to postaci.

4 Puavodni dilna Frantiska Stranského na dvoire domku jeho
rodict

<« U nové dilny v Ceské Trebové zleva mladsi ucen Ha-
mous, mistr a Séf FrantiSek Stransky, starsi uéer Moj-
mir Stransky a na motocyklu jeden z mnoha pomocnikd,
kteFi k nim do dilny asto chodili



Prvni trikoly jsou na svété

Prvni vozitko vyrobili bratfi Stransti v roce 1948 na za-
kédzku pro calounika, ktery chtél jako zvlastni sluzbu
svym zékaznikiim ocalounény nabytek vozit. To byla vy-
zva. Tehdy Mojmir ndhodou sehnal velké kusy kozenky,
a ta nahradila platno. Déle zpevnili zavésy kol, pouzili
motocyklova kola, vykonné&jsi motor — a spokojeny ¢alou-
nik jim zacal délat v Ceské Trebové pojizdnou reklamu.
Dalsim zdkaznikem byl mistni télesné postizeny holic,
jemuz postavili vozitko bez dveii. V té dobé mélo auto-
mobil jen par rodin v mésté — i motocykl si mohl dovolit
malokdo. TakZe se zacali ozyvat zajemci.

Kazdy z bratrd si pochopitelné postavil svoji tfikolu —
jednak jako dopravni prostiedek, jednak jako t¢innou
reklamu. FrantiSek vymyslel nazev — ,na OSe jezdici
KARa“ = OS-KAR. Neshodli se ale na pohonné jednotce.
Frantiskovi se diky jednoduchosti libil jednovélec Jawa
250, Mojmirovi dvouvalcova tfistapadesatka DKW, kterou
vymontoval z jednoho vraku. Nejdiive zkusil, co vydrzi —
za dilnou spustil motor z tfistapadeséatky na stojanu a dvé
hodiny jej nechal bézet s nucenym chlazenim vétrdkem.
Vydrzel. Frantisek byl ale skeptik. I kdyZz svezeni bylo pii-
jemnéjsi, pfilis tomu nevéfil. Nicméné uznal, Ze by timto
zptisobem mohli uspokojit i ndro¢néjsiho zdkaznika.

V nedéli 9. ¢ervence 1950 se oba objevili v Praze-Bra-
niku na prvni soutézi motorovych vozitek. Prekvapili
rychlosti, kdyZ hravé prekracovali 80 km/h. Casto za-
vodili i mezi sebou. Mojmir vzpomind, jak nalozili své
partnerky a domluvili se, Ze se sejdou v Praze u Karlova

» Mojmir Stransky zkousi prototyp uréeny pro calounika

» Zavod a vystava vozitek v Praze dne 9. Eervence 1950

HISTORIE VELOREXU

13



mostu, ale pojedou kazdy jinou cestou. Mojmirovi se
tehdy podafilo piijet o par minut dfive, ale bratrovi po-
chopitelné tvrdil, Ze uz na néj ¢eka hodnou chvili.

To uz ale zacinala padesata léta, okovy komunistického
rezimu byly postupné utahovany a nedilnou soucasti re-
presi byly i politické tlaky na soukromniky, ktefi museli
postupné podnikéni ukoncit. Mnozi své dilny zavieli,
mnozi museli nastoupit jako zameéstnanci do zestatnénych
podnikd, ¢asto do téch, které jim pivodné patiily. Acko-
liv politicka situace nebyla v této dob& podnikani vibec
naklonéna, vydali se nékdy kolem roku 1950 Stransti se
svym prvnim vozitkem do podniku Jawa, domluvit koupi
tehdy kvalitnich motort o objemu 250 cm?®, montovanych
do Péraka. Pry si je nékteii pletli s Hanzelkou a Zikmun-
dem. Rozhodli se také vytvofit prototyp ovlddany jen
rukama, vhodny pro télesné postizené, pro které v pové-
le¢né dobé nic podobného neexistovalo (jejich otec byl
sam invalidni). Pokud by s timto FeSenim uspéli, mohlo
by se vozitko malosériové vyrabét alespoil v nékterém vy-
robnim druzstvu, ktera tehdy také vznikala.

Shodou okolnosti v této dobé piisel za Frantiskem inva-
lidni mlady muz, ktery takové vozitko moc chtél a potiebo-
val. Mojmir se s nim vydal do Prahy na ministerstvo zdra-
votnictvi, kde piislusné uredniky presvédcili, ze podobné
vozitko by bylo pro télesné postizené idedlni. Neodesli,
dokud nedostali povoleni vyrabét téikoly pro invalidy.

Rozjizdi se vyroba: Trebova a Solnice

Po dohodé a piedvedeni specidlniho prototypu bez ovla-
dani pedaly se koncem roku 1950 oteviela cesta k séri-
ové vyrobé. Bratry Stranské piijalo Velodruzstvo Hradec
Kralové a vytvotilo v Ceské Trebové sviij poboény zavod
¢islo 08 Parnik, pojmenovany podle ¢asti mésta, kde
bratii uz diive putsobili. Frantisek totiz dfive uvazoval
o piistavbé k dilné v domé rodici, ale kdyZz mu mistni
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obchodnik Simek nabidl prostory na parnickém na-
mésti, kde mél obchod s klempi¥skymi vyrobky a dilnu,
nabidka ho zaujala a v kratké dobé se tam s bratrem
i s rodinami pfestéhovali — obchod a dilnu si pronajali
a praveé zde nasel své sidlo i zminény pobocény zévod.
Zaméstnali byvalého tovéarnika pana Jindru (u kterého
se Mojmir vyucil), pana Hanzla z Brandysa nad Orlici
a Elisku Hebkovou, sestru Frantiskovy manzelky. Moj-
miru Stranskému se povedlo ziskat jesté dvé sle¢ny
po vyuceni — Alenu Slezdkovou a Zdenku Prochéazko-
vou, které jim pomahaly pod vedenim Mojmirovy man-
zelky Oldfisky s potahovanim tiikol a s ucetnictvim.
O klientelu se starat nemuseli — tu zajistoval Svaz inva-
lidd v Praze, ktery zadaval i rozsah dprav podle posti-
zeni zakaznika.

V Ceské Tiebové v dilng na Parniku vzniklo v letech
1950-51 nékolik sérii po Sesti kusech s motory Jawa 250.
A protoze v povalecné dobé nebyla o invalidy nouze,
zadosti o dalsi vozitka piibyvalo. Provozovna vsak
s ohledem na omezeny prostor nestacila poptavce, a tak
se koncem roku 1951 zacalo patrat po nétem vétsim.
V tvahu piipadal pfesun do Nového Hradku v Orlickych
horach, dokonce uz ptibrali dva mistni zaméstnance,
Josefa Drasnara a Antonina Hartmana. Nakonec se ale
v 1été roku 1952 uskutecnil pfesun do objektu v Solnici
nedaleko Rychnova nad Knéznou, do byvalé truhlatské
dilny bratrii Jaroslava a Josefa Hajnovych. V pfizemni
¢asti zbudovali tzv. surovou montédz, kde se svafovala
zakladni nosnéd konstrukce i jednotlivé komponenty,
a strojni dilnu, v patie byla tzv. ¢istd montaz pro elektro-
instalaci a kompletaci vozitka. Nejdiive v chodbé a poz-
déji v malé dilné v mezipatie byla tzv. posivarna, kde
vznikaly potahy a sedacky. Byli pfijati dalsi zaméstnanci
a bratfi Stransti, povzbuzeni zdjmem, pozvali na jafe
1953 fotografa, aby vyrobu zdokumentoval.



A Prvni sériova linka v Ceské Trebové, v &asti Parnik

» Alena Slezékova a Zdenka Prochéazkova potahuiji jedno
z prvnich sériové vyrabénych vozitek bratrt Stranskych

» Pred wrobnou v Ceské TFebové stoji zleva Mojmirova
tiikola, Frantiskav stroj, vozitko pro novinadfe z Prahy
a sluZebni vozitko nazyvané ,Fizoletka®

HISTORIE VELOREXU 15
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<« Byvala truhlarska dilna bratrt Hajnt v Solnici, upravena
v roce 1952 pro potfeby Velodruzstva

<« Solnicka vozitka se Gcastnila riznych zavodu
4 Casto se zavodilo i ve snéhu a sloZitych podminkach

» Ucast na oslavach 1. maje byla povinna a byla to viastné
i dobra reklama



Vedoucim provozovny 09 v Solnici se stal mladsi z bra-
tra Stranskych, Mojmir. Franti§ek, unaveny politickou
atmosférou téchto nelehkych let, poméhal pfedevsim
pfi konstrukénich pracich. Rezim na oba bratry, ktefi se
snazili odolavat politickym tlakiim, od pocatku hledél
s neduvérou, jejich hlavni vyhodou vsak byla skuted-
nost, ze o vozitka pro invalidy byl tehdy zna¢ny zajem.
Kolektiv v Solnici navic tvofili lidé tzv. ,politicky ne-
spolehlivi“, kterym dal Mojmir ve své ,,automobilce”
praci. Mozna i proto vznikla parta, kterd drzela pohro-
madé a pfes vSechny problémy této nelehké doby tahla
za jeden provaz.

K tehdejsim ,,dobrovolnym povinnostem* patfila i ti¢ast
na oslavach 1. maje. V privodech tak bylo mozné spat-
Fit v Solnici i v Rychnové nad KnéZnou kolonu rtizné
vyzdobenych tfikol. Dokonce i na détskych dnech byly

tiikoly v akci. Nejlépe se vozitka osvédcila na riznych
soutézich, pfedevsim zimnich, kde diky své nizké hmot-
nosti porazela na snéhu tézka auta a diky stabilité i mo-
tocykly. Dodnes archivované diplomy a plakety doka-
zuji, Ze tiikoly mély uspéch.

Vozidla byla vsak celkové spolehliva a upravovala se
pro rizné typy postiZzeni. Vyhodou byl ventilator, ktery
dobfe chladil motor i v jizdé do kopcii. O vozitka byl
velky zajem a majitelé asto psali dékovné dopisy, pro-
toze se jim diky Velorexu znovu oteviel svét a mohli
se dostat dal nez do bezprostfedniho okoli svého byd-
liste.

Zéasadni zmény vsak pfinesl rok 1954. V lednu Frantisek
Stransky v jednom z vozitek tragicky havaroval a zemfiel.
Mojmir po jeho smrti citil potfebu postarat se i o bratrovu
rodinu a zadal tak trévit vice ¢asu v Ceské Trebové ne%
v Solnici. Vedeni druzstva zacalo mit obavy, Ze si bude
v Ceské Trebové stavét jind konkurenéni vozitka, a tak
na ngj zacalo intenzivné tlagit, aby vstoupil do KSC a vic
se vénoval vyrobé. Kdyz to Mojmir Stransky odmitl, byl
novym vedoucim zvolen Jaroslav Ehl, ktery v druzstvu
jiz pracoval a mél zkuSenosti s vedenim podniku — byl
totiz dfive feditelem textilni tovarny. V ¢ervnu roku 1954
také doslo na valné hromadé v Hradci Kralové k ofici-
alni zméné nédzvu na ,,Velo, lidové druzstvo Hradec Kra-
lové“. V této souvislosti se zménil i oficidlni nazev vozi-
tek na ,,Velorex Oskar 54“ — Velorex byla sloZenina slov
VELO (coz byl v té dobé& obvykly nazev pro kolo), REX
(latinsky ,kral“) a 54 znamenalo rok vyroby. Jesté téhoz
roku se nazev vozitka upravil podle zmény velikosti kol
z 19" na 16" na ,,Velorex Oskar 16“.

Tento rok byl rovnéz poslednim rokem, ktery pfinesl
mnozstvi konstrukénich zmén. Produkce se nadale
zvySovala, v roce 1954 se vyrabélo 15 tfikol mésicné,
v roce 1958 uz to byl dvojnésobek. Do druzstva samo-
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zfejmé prichazeli novi zaméstnanci, néktefi bohuzel
i s politickym tkolem rozvratit podeztely kolektiv.
V prubéhu roku 1955 byl nézev ,,Oskar” z oznaceni vo-
zitka vynechdn a na devét let se ustélil nazev ,,Velorex
16/250%, ktery naznacoval jednak velikost kol, jednak
objem motoru.

Sedesata léta: vrchol a konec

Vedeni druzstva v Hradci Kralové rozhodlo v roce 1957
postavit novy zavod pod kopcem Budinem v Rych-
nové nad Knéznou. V roce 1960 se tam zacala stéhovat
vyroba komponent pro t¥ikoly Velorex a po uvedeni
do provozu v roce 1961 bylo stiedisko v Solnici zacle-
néno pod zédvod Rychnov. Vznikl tak jeden z nejvétsich
zavodu lidového druzstva Velo. V Solnici se nadale
svafovaly kostry, v Rychnové zase ostatni komponenty
(kyvna ramena, fizeni atd.), vozitka se pak kompleto-
vala opét v Solnici, kde fungovala i zavedena sedlar-
ska dilna. V té dobé také donutili z politickych divoda
k rezignaci vedouciho provozovny v Solnici Jaroslava
Ehla. Na protest proti tomuto rozhodnuti nékolik sta-
lych zaméstnanct odeslo a zab&hlé tempo vyroby se
nacas zadrhlo. Na misto vedouciho byl po rtznych
peripetiich jmenovan a az do konce vyroby jim zustal
Josef Kosek z Rychnova nad Knéznou.

Pro generdlni nebo ¢aste¢né opravy, vétsinou po havérii,
vznikla vedle Vela opravna, kde se stfidali vétsinou ti
nejsikovnéjsi pracovnici, protoze zakdzky vyzadovaly
mnohdy Femeslniky raznych profesi, zejména svatece
a ¢alouniky.

Zabghlou vyrobu tfikol s motory Jawa 250 zastavil rok
1962, kdy se zacaly chystat a pfipravovat dalsi kon-
strukéni zmény. Od jara 1963 zacala totiz produkce vo-
zitek s motory CZ 175, od léta téhoZ roku pak nabghla
sériova vyroba typu 16/350 s motory Jawa 350. DruZstvo
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zménilo 20. prosince 1965 jesté jednou nazev: ,Velo,
lidové druzstvo“ se piejmenovalo na ,, Velorex, vyrobni
druzstvo®, stéle se sidlem v Hradci Kralové.

Nejvétsi ro¢ni produkce tfikol, asi 1300 jednotek, bylo
dosaZeno v letech 1966—1968, vyrobilo se tedy vice nez
100 kustt mésicné. Ackoliv o tfikoly byl neustale zajem,
z politickych divodua (kdy stat preferoval jiné vyrobce
automobild) a v dtusledku tlaku Svazu invalidt na kon-
strukéné kvalitnéjsi vozitko byla v listopadu roku 1971
jejich vyroba ukoncena a tfikoly byly nahrazeny ¢tyiko-
vyréabsl z laminétovych dilt. Ctyrkolky viak ani zdaleka
nedosahly popularity tifkolového typu, nejspise s ohle-
dem na obecny rozvoj motorizmu v 70. letech a také
v dtsledku tehdy zac¢inajiciho dovozu vychodonémec-
kych automobilti Trabant. Vyroba Velorexu byla tedy
v roce 1973 definitivné ukoncena.



Vedle VelodruZstva vznikla v 50. letech i Velo-opravna

Pri opravach Velorexti se uplatnilo mnoho profesi a Si-
kovnych rukou

Kompletace vozitek v prvnim patfe solnického zavodu,
Vv tzv. Gisté montazi

Dobra parta se smyslem pro humor se projevila i pri
predavani ,upraveného” vozitka zpévaku Vasickovi
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Prehled sériove vyrabenych typu

Zékladni typy sériové vyrdbénych vozitek byly nasledu-
jici:

1. OS-KAR:

* vyrébén v letech 1950-1952

* vyrobeno asi 36 kust

* motor Jawa 250 (viz L)

* kola 19"

* od vozitka OS-KAR z let 1952—54 se odliSoval
vysokou pfedni ¢ésti

Prvni sériové vyrabéné tifkoly OS-KAR vznikly a vyra-
bély se v dilng v Ceské Trebové v Sestikusovych sériich.
Kromé prototypt bratri Stranskych mély vSechny krat-
kou stfechu, respektive zakon¢enou hned za zady fidice
a spolujezdce. Pfivod chladiciho vzduchu k motoru byl
zajistén pouze otvory v zadnich bocich vozitka. Znakem
vozitek OS-KAR byl tzv. sféricky trojuhelnik v pfedni
¢asti, ktery byl z koZenky jiné barvy nez potah a byly
v ném udélany dirky podle toho, ktery rok byl vyroben.



