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Jak je mozné,

ze mé to nenapadlo dfiv? A pro¢ po tom uz davno nékdo nepdtral? Nebo je to chyba
tisku? Pokud ne, kam uschovali na celou dobu valky vice nez 8000 motocykli a 700 automo-
bil? Osm tisic motocykll! Sedm set automobill! Kdo to vymyslel? Jak to udélal? Kdo fidil
vyvojové prace na motocyklech a automobilech pro povale¢né ¢asy? Kdo zachrénil nespo-
Cet lidi od totalniho nasazeni a jednotlivce pred jistym koncentraénim tdborem? Jak to, ze
nema pred tovarnou alespor desku? Pro¢ jsme se o ném neucili ve Skole?

Proto, ze to byl ,vyloZené reakéni Zivel, zaprisdhly nepfitel lidové demokratického zfizeni
a pracujiciho lidu, otevreny tfidni nepfitel”, jak rozhodli pachatelé svétlych zitikd, ktefi uvrhli

zemi do Ctyficetiletého temna.

Tato utla knizka je malou splatkou na velky dluh, ktery mame vi¢i tomuto mimoradné
pracovitému, cestnému a odvaznému muzi.
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Pryc!

Onoho uterniho rana 11. fijna 1949 se probudil dlouho pfed patou. Mél stisnény pocit, zlou
predtuchu. Nic vyjime¢ného za poslednich deset let. Vstal, oblékl se a 3el za manzelkou. Néco mu
fikalo, Ze si pro ného pfijdou. Radéji pojede, dnes do Vysokého Myta. Vtom u dvefi zaznél zvonek.
Uvédomil si, Ze neslysel vytah. Nezvany host ¢i hosté museli nahoru do posledniho patra po
svych. Zélezelo jim na tom pfijit ne¢ekané. Bylo to jasné. Manzelka jednala rychleji nez on. Musi
pry¢. Pres balkon, na stfechu domu, utéct. Nechtél, maji prece tii déti, co kdyz... Zena nevéhala.
Chvilku je zdrzi, on at béZi. Sla ke dvefim a zavolala, at chvili po¢kaji, Ze se oblékne. Kdyz si byla
jistd, Ze se mu podafilo utéct, zavrela dvere na balkon a $la oteviit na chodbu. Stali tam dva.

On mezitim vylezl po Staflich na plochou stfechu, odklopil viko a po pozarnim Zeb¥iku
podél vytahu na chodbu, pak po schodech dol(, do pfizemi. Pod pazi aktovku, v jedné ruce
rukavice, které mu vypadly a zUstaly lezet na chodbé. Dostal se z domu, pak potemnélou
ulici, ranni Prahou az do Nuselského udoli. Z budky zavolal tchdnovi. Musi se s nim poradit.
Muze ptijit? Skocil na tramvaj, zakratko sedéli u stolu. Nemusel mu nic vypravét, uz ho pre-
desla dcera, mald Pavlinka, kterou za dédeckem poslala maminka. Stru¢né mu vypravéla, ze
tatinka opravdu pfisla zatknout policie.

Co ma ted délat? Tchan mu potvrdil, o ¢em sam tolikrat premyslel, co dlouho pfipravoval.
Musi za hranice. Tady ho zatknou, ¢ekd ho kriminal, nebo skon¢i v dolech. Tim manzelce
nepomuze. Kdyz utece, policie necha Zzenu a déti na pokoji, domnival se. Musi odejit.

Neznal konkrétni dlivod ¢i zaminku, pro¢ pro ného prisli, ale ¢ekal to. Vsechno, co se od
kvétna 1945 délo, co se stupnovalo, s ¢im nesouhlasil, ¢emu branil, muselo néjak vyvrcholit.
Pred par tydny zatkli postupné tfi z jejich péticlenné neformalni pratelské spolecnosti byvalych
vodnich skautd. Byl na fadé, vsak se na to doma pripravovali. Manzelka dala na balkon stafle
a natdhla pradelni $ndru. Kdyby z ulice spattil viset bily ru¢nik, bude védét, ze na ného cekaji.
Pro ten pfipad byl u tchana zaparkovany maly Manet, ktery mél zapujceny k testovacim jizdam.
Ted se musi rozhodnout. S tézkym srdcem sedl na motocykl a vydal se na Sumavu. Z Podoli
vyjel do Modfan po pravém brehu Vitavy, nebot na hlavni Chuchelské vartovala hlidka. Za
mlhy minul Dobfi3, odtud dal na Strakonice a do Vimperku. Tam dojel velky nakladni vlz s pfi-
vésem. Nebyl dnesni. Povésil se tésné za néj, aby v jeho zakrytu projel méstem. U kfizovatky
na nadrazi stéla hlidka SNB, kterou vcas zahlédl. Jel nalepeny na pfivés, a kdyZ souprava zacala
zpomalovat, predjel ji tak, Ze zUstal za vozem skryt. Nemohli ho spatfit, tedy ani zastavit.

Na Sumavé dojel k Petraskové hajovné, kolem Formankovy chalupy az k rodinnému let-
nimu domu v Novém Svété. Mél smulu. Byl tam cestar Kaiser a sluzebnda od Petraska, vidéli
ho. Zasel tedy k Petraskovi, pozdravil ho, dal mu penize za hlidani a fekl, Ze jde na houby,
odpoledne zase pojede domd. Zasel do domu, ukryl tam motocykl, ve staji si vzal uschova-
nou krabicku, v niz mél 100 dolard, 7 liber a 1000 frankd, také par drahych kamen.
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Zabouchl dvere a vydal se do lesa, k hranici. Byla to dlouhd cesta, plnd nerozhodnosti, smut-
ku, nejistoty, vycitek. Kolem plilnoci dosel k triangula¢nimu bodu. Vysel mésic. Musel vysplhat
nahoru, aby se pohledem shora rozlou¢il s Cechami. Nemohl ziistat dlouho. Noci pokracoval
pres Svinnou Ladu, Borovou Ladu, Bucinu, pres cestu z Kvildy. Druhy den rano stal nad némec-
kym Finsterau, jesté na ¢eské strané, 400 metr( od Kochova domku. Pak sesel z lesa, obesel pre-
kazku z tézkych klad, tehdy prvniho ndznaku Zelezné opony, nez tu natéhli ostnaty drat hlidany
pohranic¢niky s vi¢aky. Pfelezl kmeny a dal se na pochod k Finsterau. Pal kilometru pred vesnici
potkal prvniho Némce, ve vsi pak némeckého finanéniho straznika, jemuz se hlasil.

Do exilu odchazel ¢lovék, ktery se vypracoval z hotelového poslicka na $éfa servisu
v automobilce Aero, pak se stal viid¢i osobnosti ve firmé Jawa, manazerem, ktery ji zachra-
nil pfed Upadkem a za vélky v ni osvédcil mimofadnou odvahu. Muz, jenz si zaslouzil vdék
a Uctu za tak mnohé, si dramatickym utékem zachranoval Zivot.

KdyzZ se nepodafilo zatknout ho a uvéznit, pomstil se mu rezim jinak. Uz 0 ném nesméla
padnout nikde ani zminka. JUDr. Jaroslav Frei jako kdyby neexistoval.

Tapani

Nejstarsi pisemna zminka o rodu Freii z Chodova u Domazlic je z 27. listopadu 1674, kdy
do matriky zaznamenali sriatek Johanna Freie s Catarinou Gabertovou v Meigelshofu-Cho-
dové. Freiové pfisli na Sumavu pravdépodobné ze Svycarska, kolem Curychu je toto jméno
velmi ¢asté. V priibéhu let se szili s mistnimi a pocestili se, jak svéd¢i naslednici zapsani jako
Jan, Simon a dal3i.

V roce 1872 se chodovskému rolnikovi Freiovi narodil druhy syn Josef. ProtoZe rodinné
hospodafstvi mél prevzit stari syn Simon, musel Josef do u¢eni. Vybral si krejéovinu, za niz
se vydal do Vidné. Po vyuceni zamifil do Prahy, kde se usadil. V roce 1901 se ve svatomikulds-
ském kostele ozenil s Rizenou Krausovou (narozena 1881), dcerou krej¢iho Vaclava Krause,
jehoz zavedend dilna byla zndma Sitim dastojnickych uniforem. KrausGv zet Josef Frei se
zase specializoval na obleky pro hudebniky a dirigenty, které musely nejen dobre padnout,
ale mély byt i pohodIné a dostatecné volné.

Mladym Freilm se v Praze narodily tfi déti, nejprve Josef, po ném 16. listopadu 1904
Jaroslav Véclav, posledni byla Stépanka. Krejéovstvi dobfe prosperovalo, aviak jen do roku
1914, kdy vypukla svétova valka. Tehdy jiz dvaactyticetiletého Josefa Freie odvedli do arma-
dy, v dilné zlstala pani RGzena s u¢edniky a tfemi détmi. Nejstarsi Josef se Sel ucit krej¢im ke
Krausdm, malou Stépanku poslali do Chodova k prarodi¢tim Freiovym, desetilety Jaroslav
chodil v Praze do Skoly a préazdniny prozival rovnéz v Chodové.

=38
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Josef Frei mél Stésti, z valky se vrétil Ziv a zdrév. Rodinu v3ak brzy postihla tragédie, kdyz
maminka RlzZena podlehla pandemii Spanélské chfipky, kterd méla v letech 1918-1920 na
svédomi 30 az 40 miliond lidi na celém svété.

Otec se tfemi détmi nezlstal dlouho sam.V ¢ervnu 1919 se znovu ozenil s bezdétnou vdovou
Marii Kolarovou, rozenou Jiizkovou, ktera se o déti dobfe starala a své role se zhostila se cti. Krej-
Covstvi opét zacalo prosperovat, také diky synovi Josefovi, ktery zacal pracovat s otcem.

Déti vyrustaly v harmonickém prostfedi se zdzemim $irsi rodiny a pfibuznych v Chodové
na rozhrani Sumavy a Ceského lesa. Tam jezdily na letni prazdniny, které travily u strycka
Simona Freie na statku, kde se Fikalo U Rih(, v ¢isle 54. Pobyt v pfirodé vyznamné ovlivnil
zejména Jaroslava, jemuz zdejsi krajina otevrela vztah k vife. Tak jak ji predkladali ve $kole
a v kostele mu nedavala smysl. V pochybnostech ho utvrdila prvni svétova vélka. Nezname-
nalo to vsak, Ze viru nehledal. Nasel ji v krajiné kolem Chodova a pak vsude, kde mohl vnimat
nedot¢enou pfirodu. Tu si ztotoznil s tim, co nas presahuje a k ¢emu se vztahujeme. Stala se
jeho laskavym utocistém, uprostred lesu se citil nejlépe.

Jednou v lété chybélo malo, aby Jaroslav navzdy odesel. Kdyz si s mistnimi kluky hral
na policajty a loupezniky, pfipadla mu role zlodéje, starsi bratr Josef s kamarady ho honili.
Delikventa pochopitelné dopadli a odsoudili, Jaroslava povésili na strom. Nastésti to pro-
béhlo za mohutného kfiku, ktery pfivolal nazlobeného souseda. Ten nestastnika v posledni
chvili odfizl, Jaroslav uz byl v limbu. Jak patrno, Freiovi kluci byli zivi az az.

Jaroslav s bratrem Josefem si vyslouzili ve skole prezdivky. Kdyz Josef v nestifezeném oka-
mziku snédl vétvicku tfesné, kterou pfinesl profesor do tfidy, odhadl kantor hned, kdo za tim
vézi, a obofil se na starsiho Freie, aby se pfiznal a nehledél na ného jako stva. To pfirovnani
bylo vystizné — Josef mél vyrazné kosténé bryle, mohutné oboci a divoky vyraz. A protoze
mu byl Jaroslav podobny, ihned se ujaly prezdivky Stva (Josef) a SGivice (Jaroslav). Oba drzeli
pfi sobé, spolecné se po vélce pfihlasili do nové zavedeného vodniho skautingu. Centrem se
stal Stfelecky ostrov proti Narodnimu divadlu, kde mél oddil svoji klubovnu. Otec jednoho
ze skautll dovezl z Kanady kanoi, podle niz vzniklo prvnich Sest domécich kopii. Josef a Jaro-
slav novému sportu propadli, oba byli na vodé jako doma, Jaroslav vyhrél klubovy zavod
kolem ostrova. Z ¢lend klubu vodnich skautd se navzdy stali pratelé, které nerozdélili ani
fasisté, ktefi skauting po okupaci zemé zakazali, ani komunisté, ktefi zemi opanovali kratce
po nich. Kromé vodnich sport( hrali bratfi tenis, kosikovou a lyzovali. Uz jako dospély muz
sjel Jaroslav s kamaradem na kanoi Vitavu od Treboné do Prahy.

Jaroslav byl dobry student. Po obecné skole (1910-1914) zacal studovat na osmiletém
redlném gymnaziu v Kfemencoveé ulici. V roce 1919 viak z gymndzia presel a pokracoval na
Ceskoslovenské obchodni akademii, kterou v roce 1921 ukonéil s vyznamenanim, aviak bez
maturity. Divodem byla financni situace rodiny a tedy snaha ziskat co nejdfive praci, coz
bylo pro absolventy obchodni akademie snazsi nez pro gymnazisty. Nejprve nastoupil jako
pomocna kancelafska sila do firmy K. Krata, velkoobchod benzinem a oleji. Nenasel tu nic,
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co by ho zaujalo. Za pUl roku opustil benzin i oleje a v lednu 1922 se vydal s bratrem Jose-
fem do Francie, aby se tam zdokonalili v jazyce. Jaroslav osvédcil ve svych osmndacti letech
houzevnatost, pili a cilevédomost. Aby se uzivil, pracoval jako délnik, skladal cihly, myl auto-
mobily, nakonec zehlil a opravoval Saty hostl patizského Hotel de Crillon. Pafiz a Francii
vlbec si naramné uzili. Kdyz mohli, cestovali, nej¢asté&ji po svych, dokonce az do Svycarska.
Odjel z Prahy jako nezkuseny mladik, za tfi ¢tvrté roku se vratil jako mlady muz, s mnoha
zkudenostmi a velmi dobrou francouzstinou.

V fijnu 1923 nastoupil jako expedient do firmy Prichystal a Hoffmann v Praze, velkoob-
chod koly a Sicimi stroji ve Vojtésské ulici. Ani tady nepUsobil dlouho, protoze v cervenci
1924 nastoupil prezenc¢ni vojenskou sluzbu. Absolvoval skolu pro dlstojniky v zaloze u délo-
stielectva, pak slouzil u délostreleckého pluku ¢. 151 v Praze.

Diky schopnostem byl prevelen do Vojenské akademie v Hranicich na Moravé, kde se
s ohledem na svoji francouzstinu stal spojovacim podddstojnikem u francouzské vojenské
mise v Ceskoslovensku. V prezenéni sluzbé dosahl hodnosti ¢etafe aspiranta, pozdéji, po
pfedepsanych vojenskych cvicenich, ho postupné povysovali az do hodnosti nadporucika
v Zéloze.

OBRAZKOVY —
CENIK &.m

potreb pro cyklisty
o

a motocyklisty

PRICHYSTAL & HOFFMANN, PRAHA

KARLIN, VINOHRADSKA 9 o
TELEFON : 23k60 TELEGRAMY: CYKLOP PRAHA Titulni list katalogu firmy, kam

Jaroslav Frei nastoupil v roce 1923
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Kdyz se po ¢trnactimésicni sluzbé vrétil do civilu, zacal si hledat nové misto. Mlady muz
mél Zivot pfed sebou, avsak jemu se to jevilo jinak. Na viné byla jeho pfitelkyné Frantiska
Kucerovd, kratce ISka, kterou poznal v roce 1923 na tanecnich hodinach. Jemu bylo tehdy
devatendct, ji $estnact. V dobé, kdy pracoval v Pafizi, prozila prazdniny ve Svycarsku, kromé
jiného tedy méli spole¢nou i francouzstinu. Obdivovala ho, jemu se velmi libila. Kdyz své
dal3i prazdniny prozivala opét ve Svycarskuy, jel ji spolu s bratrem navstivit. Rozchod s ni
v dobé jeho vojenské sluzby na za¢atku roku 1925 ho velmi zasahl. Dlvod nezjistime, také
neni dllezity. Potvrdil ale, Ze ani pro jednoho to nebyla jen povrchni zndmost. V3ak se také
oba mladi lidé koncem roku 1925 znovu sesli. Od té chvile je uz nic nerozdélilo.

Frantiska Jaroslava Kucerova se narodila 4. bfezna 1907 v Praze v rodiné Véaclava Kucery
a Frantisky, rozené Bousové. Kucera pfisel ve svych ¢tyfech letech o oba rodice, ktefi zemfe-
li na tuberkul6zu. Mimoradnym obchodnim talentem a pili se vypracoval na Uspésného
dovozce ovoce a zeleniny. Ved| si do té miry zdatné, Ze zakoupil dva spojené domy v Havel-
ské ulici 511. Dalsi osud jeho rodiny se zkomplikoval, kdyz se Kucera v roce 1921 rozved|,
nijak zvlast se neuklidnil ani po druhém snatku v roce 1924. Na vztah Jaroslava a ISky to vsak
nemélo zadny vliv.

Devatendctilety Jaroslav Frei
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Koncem roku 1925 mél tedy Jaroslav Frei jasno o svém budoucim osobnim Zivoté. Zbyva-
lo najit si vhodné misto. Diky kamaraddtm z oddilu vodnich skaut( nastoupil vlednu 1926 do
firmy Ing. Z. Klika, generalni zastoupeni motocykl AJS, Zizkova ulice, Praha 10.V necelych
dvaadvaceti letech zahdjil profesni kariéru, kterou zacal brat vazné.

U Ing. Zdenka Kliky

Klikové byli po nékolik generaci zndmi prazsti I1ékafi, ktefi zili v domé na Ovocném trhu 15
proti dnesnimu Obvodnimu soudu pro Prahu 1. MUDr. Vincenc Klika byl fyzikem kralovské-
ho hlavniho mésta Prahy a zasedal v méstské radé. Po pfipojeni Libné k Praze (1902) prosadil
vybudovani nemocnice Na Bulovce, a¢ se mnozi stavéli proti — tak daleko, kdesi na perife-
rii mésta? V roce 1910 méstskd rada nakonec vystavbu nemocnice na byvalém vinohradu
schvalila.

Prvni syn MUDr. Vincence Kliky byl MUDr. Milo$ Klika (1890-1962). Stal se prvnim pro-
fesorem urologie v Ceskoslovenské republice, napsal rovnéz prvni ¢eskou uéebnici tohoto
oboru. Za svétové vélky slouzil v Madarsku, kde se naucil fec. Po roce 1918 jej povolali do
Bratislavy do tamni univerzitni nemocnice, kde byla znalost madarstiny podminkou. Profe-
sor Milos Klika se s rodinou vratil do Prahy az v roce 1928.

Druhy syn Jaroslav (1892-1900) zemfel na tehdy nelécitelnou tuberkulézu.

Nejmladsi syn Zdenék Klika (1898-1984) se nedrzel rodinné tradice a misto |ékarem stal
se strojnim inZenyrem, nikoli oviem jednostranné zaméfenym technikem. Byl to zaniceny
anglofil, sbiral informace o véle¢nych lodich, stavél jejich modely, rad filmoval, zajimal se
o filozofii, rozumél modernimu uméni, které sbiral.

Vsichni Klikové — senior MUDr. Vincenc a Matylda Klikovi s rodinami synd Milo3e a Zden-
ka - zili od konce 20. let ve spole¢né vile Na Kleovce v Praze 2. Pragmaticky Zdenék se starsi-
mu bratru Milo3ovi staral o automobily (Milo$ byl udajné mimoradné Spatny fidic), o finan-
ce, dané, o chod spole¢ného domu a jiné praktické zalezitosti.

Po absolvovani Ceského vysokého uceni technického se Ing. Zdenék Klika stal asis-
tentem profesora Jare$e v oboru nauky o materidlu a metalografie. Tehdy si také pofi-
dil svlj prvni motocykl, BSA. Na pocatku 20. let zachviétila motocyklomanie mladé,
sportovné zalozené muze. Jejich snem byla masina pokud mozno bez tlumice vyfuku.
U Zdenka Kliky to rozhodné nebyla péza. Opustil akademickou ptdu a nastoupil k firmé
Horak a Hlava v Praze na ndmésti Republiky. Od roku 1920 zastupovala mimo jiné i ang-
lické znacky Norton a AJS. Jejich prodej svéfili Ing. Klikovi, kterého jmenovali feditelem
motocyklového oddéleni. Aby se seznamil s vyrobou, odjel spolu s bratry Sulcovymi do
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Anglie a nastoupil u Nortonu jako délnik, kde prosel mnoha oddélenimi, podilel se mimo
jiné i na pfipravach specidld na Tourist Trophy. Odsud pak prestoupil k AJS. Po navratu
do Ceskoslovenska osvéd¢il své zkudenosti, kdyz ¢tyinasobné zvysil prodej motocykld.
V roce 1924 startoval v zdvodé Zbraslav-Jilovisté, kde zvitézil v kategorii sidecari do
600 cm? a vytvofil novy rekord tfidy priimérem 74,46 km/h. Za¢atkem roku 1925 zalozil
vlastni firmu v Praze 5, Krasnohorské 1, dnesni Revolu¢ni tridé. Od spole¢nosti Horak
a Hlava prevzal zastoupeni motocykll Francis Barnet, Norton a AJS. V nésledujicim roce
pfijal do svych sluzeb Jaroslava Freie.

Hospodarska situace v Ceskoslovensku se vyrovnala predvéleénému stavu az kolem roku
1924. V nasledujicich letech az do svétové hospodarské krize prozivala zemé ekonomicky
a spolecensky rozvoj. Jednim z mnoha jeho projevu byla i zvysujici se motorizace. Protoze
v té dobé prakticky neexistovala domaci motocyklova vyroba (na rozdil od automobilové),
méli dovozci opravdové zné. V Fijnu 1926 bylo v Ceskoslovensku hlaseno 14551 jednosto-
pych motorovych vozidel, 0 4400 vice nez v roce predchozim. Nejvice jezdilo Indiant (1803),
BSA (1120), DKW (836), Triumph (609) a Harley Davidson( (606). Pfitom nejvétsim doma-
cim producentem byl tehdy chebsky Premier, ktery dal ro¢né na trh kolem 400 strojd. Znac-
ka AJS, kterou zastupoval Ing. Klika, obsadila v roce 1924 na Zebfi¢ku az 27. misto se 176
prodanymi motocykly. Bylo tedy o¢ se snazit.

Jaroslav Frei nastoupil do mista zprvu jako Ucetni a za prvni vyplatu si koupil motocy-
kl Francis Barnet. Ing. Klika jisté brzy zjistil, koho pfijal, a ze by ho v G¢tarné byla Skoda.
Nového spolupracovnika zacal brat s sebou do Anglie, zasvétil ho do obchodu a také mu
ponechal starost o britské jezdce, ktefi pfijeli na prvni motocyklovou Velkou cenu Ces-
koslovenska, ktera se konala 1. ¢ervence 1928. Tehdy zde startovala fada zahrani¢nich
Ucastnikd, véetné ctyf Angli¢can(. Z nich Spann a Rowley jeli na AJS. Frei se pochopitelné
pustil také do intenzivniho studia angli¢tiny. Kromé organizac¢nich zalezitosti vedl| dilnu,
coz znamenalo, Ze pod Klikovym vedenim pronikal do konstrukce motor a motocykl.
V roce 1928 mu udélil Ing. Klika prokuru, zmocnil ho tedy ke viem pravnim tkondm
jménem své firmy. Frei se tak ve svych ¢tyfiadvaceti letech stal nejmladsim prokuristou
v zemi. Pfispival do odbornych ¢asopist, napsal instrukéni knizky k motocykldm AJS,
ved| Vladimira Formanka (1905-1987), kamarada a zaméstnance ve firmé, ktery se pravi-
delné zucasthoval zavod(l a pomahal tak budovat renomé znacky AJS. Byl tedy Jaroslav
Frei mlady Uspésny muz, sebevédomy, s hlavou plnou velkych vizi? Ani v nejmensim.
Neustéle o sobé pochyboval, nebyl si jisty, zda odvadi stoprocentni vykon, zda by jeho
Ukoly nesvedl Iépe nékdo jiny. ,Mohu se pustit témér do jakékoli prdce, ale obdvdm se, Ze ji
nedovedu do perfektniho konce a mdm z toho hrozny pocit. Jsem tak mdlo schopny? Nebo
nadmiru sebekriticky?” Ta nejistota je patrnd jen v jeho denikovych zépiscich. Navenek
je to smély, pracovity, spolehlivy dfi¢. Kdo by ¢ekal, ze si zapise: ,Hndt se za penézi, které
nendvidim, ale které musim, ne pro sebe, ale pro rodinu. Jak casto zdvidim tuldkovi! Chtél
bych, ale co vse bych chtél - chtél bych byt nékdy tuldkem. Jit, kam nohy té nesou, pfemyslet,
spdt pod stromy, citit Zdr slunce, mokro lijakd a vini lesd, slyset vitr ve vétvich a v drdtech. ..
Ano, chtél bych.”
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Studoval fecké filozofy, etl bibli, neustale na sobé pracoval a pfitom o sobé dal pochy-
boval.V roce 1928 se ozZenil s ISkou. Vzal si neplacené volno a na motocyklu se sidecarem se
novomanzelé vydali na dvoumésiéni svatebni cestu k Jadranu a do Svycarska. V bieznu 1929
se jim narodil syn Jaroslay, fikali mu Slava.

Prodej motocykld v Ceskoslovensku priibézné vzristal a na konci 20. let dosahl import
vice nez 50 miliond korun ro¢né. Podil jednostopych motorovych vozidel ¢inil na celkové
motorizaci zemé jednu tfetinu a podle statistik pocet motocykl( stale rostl. V roce 1928 jich
bylo pfihlaseno 20 006, o rok pozdéji 25933, v roce 1930 uz 32 531. Generdlni zastupci zahra-
ni¢nich znacek a prodejci mohli byt spokojeni, o zakazniky nebyla nouze.

Zleva Vladimir Formdnek, za nim dr. Jaroslav Frei, Frantisek Dohnal, Ing. Zdenék Klika, Jaroslav
Kaiser a spolujezdec Tousek. Za skupinou poutac k lll. motocyklovému zdvodu na ploché drdze na
stadionu na Letné 6. fijna 1928
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Inzerdt z ¢asopisu Motor revue ¢. 14/1931 na lidovy
automobil Kroboth, ktery mél v Praze proddvat Ing. Klika.
Do sériové vyroby se vsak maly vozik nedostal

Bylo jen otazkou ¢asu, kdy se objevi silny doma-
ci vyrobce, ktery vstoupi na trh. V roce 1929 se
jim stala prazskd Zbrojovka Ing. F. Janecek, ktera
zakoupila licenci na motocykl Wanderer 500 vcet-
né vyrobni technologie. Ze jména Janecek a ndzvu
motocyklu Wanderer vznikla slovni znacka Jawa,
kterou firma pfihlasila jako ochrannou znamku
17. srpna 1929. Kdyz pak byla 23. fijna zahdjena
XXI. Mezinarodni vystava automobild v Praze, jed-
nim z magnetu se stala premiéra motocyklu Jawa
500 za cenu 14890 K¢, se sidecarem pak za nece-
lych 17000 korun. Ing. F. Janeckovi kazila radost jen
tovarna Aero, kterd rovnéz jako novinku predstavi-
la svUj prvni automobil Aero 500 za 18800 K¢.

Jak na tom byla zna¢ka AJS u nds? ,Mistnos-
ti generdiniho zastoupeni A.J.S. (tehdy v Karling,
Zizkova 9, dne$ni Pernerova, pozn. aut.) tvo
dlstojny rdmec této vynikajici znacce a kromé pro-
storného vystavniho sdlu, dilen a mistnosti sprdv-
nich, obsahuji i stdle doplfiovany sklad veskerych
ndhradnich dild, jako nezbytnou dnes podminku
nepreruseného provozu stroje’.”

V roce 1927 stal jeji pullitr OHV typ H8 s ace-
tylenovym osvétlenim 14500 K¢, s elektrickou
vyzbroji 15850 K¢, se sidecarem pak dokonce
20850 K¢. Pravda, v nabidce bylo nékolik tfista-
padesatek (nejlevnéjsi H5 za 11800 K¢), ale pfi
tehdejsi priimérné mési¢ni mzdé 790 K¢ nebyl
motocykl pro kazdého.

S ohledem na Jawu a také na malé Aero zaca-
lo byt na trhu tésnéji.

1 Kumpera, Teny: Novy A.J.S. 500 ccm s ventily zespodu. Motor,
1927,¢. 1, str. 18.

KROBOTH

KROBOTH.
Konstruktér tohoto malého vozu velmi vtipné pouzil na této
konstrukei rady detaili, které budou prednostmi hlavné pri jizdé
po Spatnych cestach. Ale i karoserie vozu ma libivy, elegantni
tvar. Pri tom cena 14950 K¢ zarucuje firmé Ing. Z. Klika, kterd
je zastupuje, velmi dobré vyhlidky obchodni, jakmile tovirna
poéne v dostateéném poétu své vozy dodavati. Popis vozu a obra-
zek jeho chassis jsme jiz prinesli pred delsi dobou; Motor Revue
byla prvnim z éeskych odbornych listii, ktery o tomto voze prinesl
zpravy a ktery pak otiskl také popis a obrdizek jeho konstrukce
a ocenil jeji prednosti. Jak jsme jiz psali v 13. éisle, vyrobu vozi
Kroboth bude financovati moravsky primysinik Dr. Grohman;
tovarna bude postavena v jistém severomoravském mésté, které
jiz zdarma vénovalo pozemky.
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Ing. Klika (jisté po diskusi s J. Freiem) chtél rozsifit sortiment motocykld i o automobil.
Vefejnost se o tom dozvédéla z referatu o prazském autosalonu, otisténém v Motor Revue ¢.
13 ze 4. listopadu 1931:,,Dalsi sensaci je maly vozik Krob ot h, dfive Favorit, jehoZ zastoupe-
nimd Ing. Z. Klika v Karliné. Jeho moderni a tcelnou konstrukci jsme zde jiz popsali; na vystavé
jsme byli prekvapeni zcela vkusnou karoserii, coZ spolu s nizkou prodejni cenou je zdrukou dob-
rych obchodu. Vyrobni licenci zakoupil zndmy moravsky velkoprimysinik Dr. Grohmann; mésto
Sternberk jiz vénovalo potfebné pozemky, na nichz bude postavena tovdrna. Bude to v oboru
malych vozi jisté velkd konkurence... O kapitdl zde nouze jisté nebude — proto nutno Groco-
Kroboth-Favorit brdti velmi, velmi vdzné Byl to plany poplach. Jednoduchy vozik s jednoval-
covym dvoudobym motorem o objemu 500 cm?® (pfedpokladana cena 14950 korun) skonéil
u prototypu.

Svétova hospodarska krize pohibila nejen zamyslenou produkci Krobothu, ale znamena-
la skute¢nou pohromu pro dovozce motocykld i jejich domaci vyrobce. Do Ceskoslovenska
pfisla sice se zpozdénim, aviak neztenc¢enou silou. Prodej motocykl(i — a nejen téch - rapid-
né klesal. Cim bylo hafe, tim vice stat utahoval $rouby, zvy$oval dané, zakonem ¢. 85 ze
7. Cervna 1932 nafidil povinné miseni benzinu s lihem v poméru 3:1 (tim stoupla cena smési
z 2,55 na 2,60 K¢/1 pri zvysené spotiebé), prodejci motocykld museli odvadét ro¢ni dan za
tzv. obchodni znacku, pouzivanou pfi pfedvadécich jizdach (500 K&/rok), fada mést vybira-
la dlazebné (v¢etné Prahy), nékde mostné, nékde i mytné. Prodej motocykll pochopitelné
klesl, bylo po znich.

Do Aera

Kdyz krize zasahla prakticky kazdou rodinu a nikdo nemél své misto jisté, rozhodl se Jaro-
slav Frei Celit situaci dalsim vzdélanim. Jediny vysokoskolsky studijni obor, na ktery mohl
pomyslet, byla prava. Pouze Pravnicka fakulta Univerzity Karlovy nevyzadovala jinde povin-
nou osobni Ucast na prednaskach a on chtél, vlastné musel, studovat pfi praci, Zivil prece
rodinu. Jeho vychozi pozice nebyla dobr3, protoze nemél ani maturitu. Proto ji v roce 1932
slozZil nejprve na obchodni akademii, pak se pfihlasil k dal$i maturitni gymnazidlni zkousce
z latiny a filozofické propedeutiky, coz byla podminka zapisu na prava.

V té dobé ucinil jesté daldi vyznamny krok. V dobrém se rozesel s Ing. Klikou a v zafi
nastoupil do prazské firmy Aero. Tuto vyznamnou spole¢nost spoluzalozil v lednu 1919
JUDr. Vladimir Kabe$ (1886-1947) jako Aero, tovéarna letadel. Kabes$ se v ni zahy stal vidci
osobnosti a v roce 1921 pak i jejim vyhradnim vlastnikem. Nejprve zde opravovali vojen-
ska letadla Brandenburg, zahy pak zacali stavét vlastni stroje, zejména diky konstruktérovi
Ing. Antoninu Husnikovi. V roce 1923 pracovalo v Aeru 500 délnik{i a 70 urednikd, vyrabély
se zde i palubni pfistroje a vrtule pro jiné firmy, doplhkovy program tvorily kdnoe, détské
vahy a détské kocarky. Orientace i na jiné obory byla nezbytnd, protoze zakdzky od armady
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3 *- podrobill se — ve smyslu § 23. min. nah}enl v
zkouice jako samostatny Fdié vozidel dne <%
: sledku této A

semutud(ivemys!ugnmin.naﬂzad

 k samostatnémi mmm ‘;P"V

Od roku 1927, kdy Jaroslav Frei ziskal ,viid¢i list’; najezdil do roku 1945 milion kilometri
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pfichazely velmi nerovhomérné. Proto tovdrna zakoupila v roce 1925 patent na vyrobu karo-
serii osobnich automobill systému Weymann a stala se na ¢as nejvétsim podnikem toho
druhu v Ceskoslovensku. Vyrobni program rozsitily pfivésné voziky pro motocykly, které od
Aera kupovali dovozci a prodejci mnoha zahrani¢nich znacek. Pfedélem se stal rok 1929,
kdy firma predstavila svj prvni automobil, Aero 10 HP. Byl to libivy otevieny sportovni vozik
pro dvouclennou posadku s nouzovym sedadlem vzadu, pohanény jednovalcovym dvou-
dobym motorem o objemu 500 cm?. Cena 18800 K¢ na Grovni motocyklu se sidecarem pfi-
lakala dostate¢né mnozstvi kupct, coz automobilku povzbudilo k dal$im aktivitam. V roce
1931 predstavila Aero 16 HP, v(iz prakticky shodny s predchozim typem, aviak s dvouvalcem
o objemu 662 cm?® za 22300 K¢. Aero se tak stalo vaznym konkurentem nejen dovozciim
silnych motocykl(, ale také zavedenym automobilkdm. | v dobé krize si znacka dobre vedla,
tim spis, Ze v roce 1932 snizila prodejni cenu na 17 300 K¢ (Aero 10 HP), respektive 21 100 K¢
(Aero 16 HP). S poctem prodanych aerovek (1317 v roce 1932, 1071 v roce 1933) rostla
poptavka po servisu a opravach. JUDr. Vladimir Kabes se rozhlizel po vhodném ¢lovéku, kte-
ry by vedl servis se viim, co k tomu patfi. Vladimir Formanek, ktery odesel od Ing. Kliky v roce
1931 pravé do Aera, doporucil Kabesovi svého byvalého $éfa a pfitele. V zafi 1932 tedy Jaro-
slav Frei zménil zaméstnavatele a nastoupil do Aera, aby fidil tehdejsi servis v pronajatych
prostorach u Cerpaci stanice na Balabence na rozhrani Libné a Vysoc¢an. Pod jeho vedenim
tam pracovalo dvacet femesinikd, ucetni a tfi kancelaiské sily.

Osmadvacetilety Jaroslav Frei
zacind kariéru v Aeru (1932)
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Opravna a servis automobild byly v mnohém jiné nez prodej motocykl(. Frei se musel
mnohému naucit a také se chuté ucil. Kromé vedeni servisu prosel viemi jeho oddélenimi
a prakticky se vyucil automechanikem. Ke vzdélani pocital i navstévy evropskych autosalo-
nQ, které pravidelné od roku 1930 objizdél, studoval domaci i zahrani¢ni literaturu, protoze
ovlddal francouzstinu, angli¢tinu i némcinu. Pfitom neslevil ze svého predsevzeti absolvo-
vat vysokou 3kolu. Je$té v roce 1932 se zapsal na prava a zacal pfi zaméstnéani studovat.
Pamétnici té doby vzpominali, Ze do poslucharny pravidelné chodil Frantisek Pala, jeden
ze zaméstnancul servisu, pilné prednasky stenografoval, pak je prepsal na stroji a z toho se
po vecerech a o nedélich Frei ucil. V roce 1933 si Freiovi postavili malou chatu v Nespekach
u Prahy na biehu Sazavy, 30 kilometrd od Prahy, jejich nejblizsim sousedem pres cestu byl
Vladimir Formanek.

Aby toho nemél mélo, dostal Frei zahy dalsi Ukol, totiz pfipravit podklady a podilet se
na vystavbé budovy nového servisu v Podébradové ulici 21 v Karling, dnesni Saldové. Kdyz
moderni ¢tyfpatrovou budovu v roce 1935 dokonéili, byla svého druhu nejmodernéjsi v Ces-
koslovensku v€etné vytahu pro automobily. Jaroslav Frei byl jmenovan feditelem tovarniho
+AERO Service”, kde brzy pracovalo 120 zaméstnancu.

Tady probihal pfedprodejni a poprodejni servis, opravy i vyroba ndhradnich dill na
automobily jinych znacek. To proto, Ze pfi koupi nového vozu nechal zdkaznik v pro-
dejné velmi ¢asto svUj stary automobil nebo motocykl na protiicet. Nez ho znovu
prodali, museli jej uvést do fadného stavu. Generalni opravy motorl aerovek zde pro-
vadéli béhem jednoho dne, pokud to neslo jinak, pak i vyménnym zplsobem. Tady se
pod osobnim Freiovym dohledem také pripravovaly automobily pro velké zavody - na
1000 mil ¢eskoslovenskych, na Rallye Monte Carlo nebo pro vypravu Modrého tymu
Aero do Afriky. K tomu pochopitelné studoval a sklddal zkousky na pravech, napsal
instrukéni knizky pro Aero 30 a Aero 50, vozy s pfednim pohonem, které nasledovaly
po malych lidovych typech. Nékdy to mél Frei opravdu tézké. V kvétnu 1936 se pfi-
hlasil ke statnicim a vyzadal si volno od 1. do 18. ¢ervna na pfipravu a zkousky. V té
dobé cestoval prezident Edvard Benes do Bukuresti na dllezitou statni navstévu, ktera
méla upevnit vztahy mezi Rumunskem a Ceskoslovenskem, ¢leny vojenského paktu
Mald dohoda. Pfi té pfilezitosti hodlal Bene$ darovat princi Michalovi vz Aero 30.
Dr. Kabes rozhodl, ze viz preda za automobilku Jaroslav Frei. A tak misto studia letél
4, ¢ervna do Bukuresti, kde svétle bézovy viiz s hnédym calounénim predal mladému
panovi. Jeho otec kral Carol Il. udélil Jaroslavu Freiovi fad s titulem rytife. Delegace se
vratila 11. ¢ervna, 18. ¢ervna 1936 sloZil Frei statnice, viemi hlasy dobfe. Po statnicich
dalsich pét dnl studia od réana do noci a od noci do réna, ,pét dnd, o nichZ chci Fici, Ze
si nepreji, aby se opakovaly” 24. Cervna slozil rigoré6zum. Na dovolenou uz nemél toho
roku narok. Zacatkem srpna nastoupil do kapitanského kurzu pro délostielce. Latka,
kterou mél zvlddnout on a ¢trnéact dalsich poddistojnikd, byla silnd kéva i pro strojni
inzenyry, ktefi nastoupili s nim. A co teprve matematika a fyzika pro ného, dalkové
studujiciho préava. Vuli a trpélivosti se dopracoval vysledku. Po mésici jako jediny ze
skupiny slozil zkousky.
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