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Udrzba a opravy motocykla €Z 125 a 150C

Mili majitelé motocykli CZ,

v roce 2012 jsem ziskala z pracovniho stolu
Augustina Sulce - tatinka mého manzela Viadi-
mira - dvé velké igelitové tasky plné zddnlivé ne-
potiebnych papirii a fotografii. Jaké ale bylo moje
prekvapent, kdyz jsem postupné nachdzela nejen
dobové fotografie, nejriiznéjsi reklamni letdacky,
ale hlavné slozky tatinkovych vzpominek a tivah,
prosté historii firmy Brat#i Sulcové rukou nejpo-
volanéjsi. Nejcennéjsi slozka byla s ndzvem ,,Zpo-
véd starého motocyklisty“. Stala se rozhodujicim
podkladem k tomu, abych shromdZdila vse, co
jsem dosud méla o historii firmy Brat#i Sulcové,
oprdsila vzpominky na tatinkova vyprdvéni a ko-
necné mohla s cistym svédomim zacit se psanim
knihy. Pro¢ s ¢istym svédomim? Méla jsem totiz
strach, aby moje osobni zdZitky nebyly zkreslené
casem a vztahem k rodiné a uz nebyl nikdo, kdo
by mohl napsané opravit. A ted'jsem méla vétsinu
svych ddajii potvrzenou. Mezi mnoZstvim vol-
nych papirii byla ale jedna slozka peclivé prepd-
sand gumickami a v ni kopie Navodu na obsluhu
motocyklii CZ 125 a 150 tak, jak vychdzel na po-
kracovdni v ¢asopise Svét motorii. Pro pldnova-
nou knizku se 140 stranami se svym rozsahem
nehodil, a tak jsem to tehdy odloZila. Psani knizky
o firmé Bratii Sulcové mne tiplné pohltilo na
tfi krdsné roky a teprve po jejim odevzddni
k edici a grafice jsem se k tajemné sloZce znovu
vradtila. (vice na str. 112)

Zdmeér bratrii byl zcela jasny. Tak jako v roce
1925 vytvorili a vydali instrukéni knizku pod
ndzvem ,,Rady a pokyny pro majitele motocyklii
BSAS, tak chteéli ddt i majiteliim motocykli CZ do
vinku stejné propracované rady a pokyny. Bohu-
Zel v aktivnim Zivoté s CZ se k tomu uz nedostali
a vsichni vime dobfe, proc. Dodnes se divim
obrovskému mordlnimu citéni a nasazent,
s jakym se tatinek a stryéek vrhli do shromazdo-
vdni podkladii a ndcrtii. V dobé, kdy jim komu-
nisticky reZim poskytnul 9mésicni ,ubytovini®ve
vazbé, vzal nejen celou firmu, cenny majetek sou-
kromy - napt. obraz Kamila Lhotdka s osobnim
vénovdnim Augustinu Sulcovi - a navic jesté jako

zvldstni odménu ,za zdsluhy o motoristicky
sport“ zakdzal jakoukoliv cinnost v motorismu -
oni pripravovali pro své zdkazniky unikdtni
informace provétené letitou zkusenosti.

Ndvod na obsluhu motocykliy CZ vychdzel v le-
tech 1953-1955 pod pseudonymem ,TRIO®
Dlouho jsem nechdpala, pro¢ bylo zrovna TRIO
jejich krycim podpisem, kdyz bratfi byli dva, aZ
mi jednou $vagrovd Maru vysvétlila, Ze ten treti
byl jeji bracha Gusta, ktery jim kreslil vSechny
ndcrty a obrdzky. Ona to musela dobfe védét,
protoze rucné psany text prepisovala na kuftiko-
vém stroji a druhy bratr Vidda pak hotové ¢dsti
odndsel do redakce. To uz Karel pracoval jako
skladnik na prehradé Orlik a svoje ndvrhy a cdsti
textu, pfipadné pripominky, posilal postou nebo
po synovi Honzovi.

Pti procitini ,Ndvodu“ mne nejdfive napadlo, Ze
by se hodil jako seridl na pokracovini v éasopisu
Motor Journal, ale to by vychdzel moc dlouho
a ztratil by souvislost. A tak jsem s radosti pfijala
nabidku pana Dusana Sebka, Ze ho vyddme spo-
lecné jako knizku. Treti dobrou sudickou se stal
pan redaktor Matulik z Grady, ktery poznal dii-
lezitost ndvodu, a tak mdme poZehndni zajisténo.

Moje jedind podminka pro uverejnéni je ta, ze
navod bude vytistén v pitvodni verzi tak, jak ho
vytvorili bratii Karel a Augustin Sulcovi. Jsem
presvédiena, Ze trosku odlisnd Cestina nebude na
zdvadu, naopak, bude vam vsem ptipominat, kdo
vdm to pomdhd.

A tak vam, moji mili, predkldddme dilo statec-
nych pritkopnikit motorismu s ptdnim, aby spl-
nilo nadéje, které do néj vloZili tizasni muzi,
a aby se stalo pomiickou ve vasi snaze udrzZet
technické pamdtky — motocykly CZ - v nejlepsi
kondici.

Libuse Sulcovd



Struéna historie firmy Bratii Sulcové

Mozna, ze néktefi z vas maji firmu Bratfi Sul-
cové v povédomi jako vyhradniho zastupce brit-
ské tovarny BSA a maji, i kdyz castecnou,
pravdu. Firma bratrt Karla (1898) a Augustina
(1900) byla zalozena 1. 3. 1923 a ziskala ,,Gene-
ralni zastupitelstvi BSA“ z Velké Britanie. Jiz
pred tim ale bratfi dovezli nékolik motocykla
BSA jesté pod hlavickou jejich otce Karla Sulce,
ktery mél obchod se zbranémi (malorazky BSA)
a potfebami pro rakouskou armadu. Jak byvalo
zvykem, na studia mohl jenom nejstarsi syn, coz
Karlovi otevielo cestu na $vycarské vyslanectvi
(roce 1918-1920). Nejprve tam pracoval jako
jizdni kuryr a pak i jako radny urednik. Byl tak
uspésny, ze ho navrhli na vyslanectvi v Americe.
Této moznosti nevyuzil, ale vratil se do Prahy,
aby pomohl mlad$imu brachovi s obchodem.
Augustin se vyucil obchodnim pfiru¢im u svého
otce Karla, ztistal v obchod¢ a prakticky ho vedl.
Podle tehdejsiho pravniho fadu byl ¢lovék pl-
nolety az v 21 letech, a tak vie musel zastfesovat
otec. Po skonceni 1. svétové vilky v roce 1918
se cely sklad s potfebami pro armadu a rakouské

TRIO

ufedniky stal bezcennym. Nikdo nic nekupoval
a tehdy mu roz¢ileny otec hodil kli¢e od kramu
na sttl, at si s tim déld co chce. 18lety mladik
délal opravdu to, co chtél. Vybudoval obchod
s junackou vyzbroji a vystroji a byl tak uspésny,
ze béhem dvou let vytvoril finanéni zaklad pro
novou firmu. Ale to vSe je na dlouhé povidani,
které je obsazeno v knizce Augustin Sulc: Mél
jsem motocykl rad!

Oba bratfi se vyborné dopliovali. Zatim co
Karel byl teoretik, diplomat, néco jako Sedd emi-
nence, Augustin byl perfektni praktik, ktery se
k dokonalé znalosti motocyklu dostal od té nej-
men$i soucastky. Karel projednaval smlouvy,
marze a objemy dodévek, Augustin motocykly
nejen prodaval, ale i ucil nové motocyklisty
jizdé a péci o stroje. Z této péce vznikla v roce
1925 knizka ,,Rady a pokyny jezdctim na moto-
cyklu BSAY, kterou sepsali FrantiSek Nusl
a ing. Vladimir Balcar. V roce 1927 jako prvni
na svété vymyslel Augustin systém 3. zdru¢nich
prohlidek (o rok pozdéji s tim vyjel FORD
avroce 1930 Chevrolet — oba takika v doslov-
ném znéni) a v roce 1928, kdyz byl dostavén
a otevien Dim BSA, nabidnul svym zédkaznikim

Pred startem dvoudenni jizdy spolehlivosti - éerven 1924. Kaprova ulice, pred prodejnou Bratii Sulcové.
(6) Augustin Sulc, (14) Karel Sedivy, (13) Frantisek Nusl
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Udrzba a opravy motocykld €Z 125 a 150C

Josef Pastika a Bratii Sulcové k sobé neodmyslitelné
patfili. Na snimku Josef Pastika a Jarmila Sulcovd

»Kompletni servis pro motocykly BSA® Firmé
se darilo, a presto pro vystavbu Domu BSA pti-
jali bratfi tretitho spolumajitele, aby urychlili vy-
stavbu. Zacali v roce 1927 a na jate 1928 uz byl
dim v plném provozu. Tuto moderni vymoze-
nost mohli motoristé pouzivat jenom necelych
Sest let, potom treti spole¢nik Oldfich Filip
vystoupil z firmy a bratfi, aby ho mohli vyplatit,
museli diim prodat. Také nova prodejna v Kon-
viktské si vedla dobre dal presto, Ze se nad
Evropou stahovala mra¢na 2. svétové valky. Pro-
ziravy Karel usoudil, ze by firma méla zastupo-
vat také néjakou ¢eskou motocyklovou firmu
a Augustin pfi navstévé v Birminghamu projed-
nal od feditelstvi BSA povoleni. Tehdy nastala
Karlova doba: shanéni informaci a jednani
s moznymi partnery. Nejdfive byla na radé
JAWA (Ze by proto, ze prvni motocykl, ktery si
kluci Sulcovic potidili a pozdéji také jako prvni
prodali, byl Wanderer?). Jednani se protahovala,
feditel Janecek si narokoval neumérné poza-
davky, a tak ze smlouvy seslo. Pozdéji toho pan

-10 -

Janecek senior litoval a vetejné prohlasil, ze CZ
Strakonice by nikdy nedoséhly takovych aspé-
chti, nebyt firmy Bratii Sulcové. Pak to Karel
zkousel s motocykly OGAR, ale ani tady to ne-
vedlo k tspéchu. Zcela nahodou vypatral, ze
kdesi u Strakonic pry néjaka tovarna vyrabi,
nebo chce vyrabét, motocykly. Karel si na tu
cestu vypujcil auto Jawa (jaka ironie) a s oba-
vami ¢ekal vysledek. Bude znovu zklamén ne-
umérnymi pozadavky, nebudou ocenény nabyté
zku$enosti ani snaha propagovat ceské stroje?
Ale v$e dobte dopadlo, Karel si odvazel ptislib
od prokuristy Kocourka (pozdéjsiho reditele
CZ), ze firma Brati{ Sulcové bude jejich vyhrad-
nim zastupcem. A tak byla v roce 1935 uzaviena
smlouva s poc¢ate¢nim poétem 300 motocykli,
kterych hned v prvnim roce prodali 333.

A tady zacind 2. etapa historie firmy. Oba bratfi
se dali do préce s plnou vervou. Podle Augusti-
nova navrhu byl pro PVV 1938 ve spolupraci
s J. F. Kochem zkonstruovan ,,koloto¢®. Zatizeni,
které umoznovalo naucit novacky fizeni, fazeni
a brzdéni bez rizika arazu. Motocykl byl upev-
nén na konstrukei tak, aby jezdil stale dokola,
uprostred bylo sedatko s ovladdnim, aby in-
struktor mohl vypnout zapalovani, kdyby jel
jezdec prilis rychle. Jak vime, v té dobé zadné
autoskoly neexistovaly a takové zatizeni mélo
velky vyznam. Na veletrhu si jizdu vyzkouselo
pres 800 zdjemctl. Velkym ocenénim kolotoce
byl pozadavek dopravniho oddéleni policejniho
feditelstvi, aby se na ném mohlo naucit ovladat
motocykl jejich muzstvo.

Jizda Londyn-Praha za 84 hodin, 1925.
Na motocyklu BSA 770 sedi Karel Sedivy,
v sidecaru Augustin Sulc
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Nésledné po podepsini smlouvy mezi CZM
a firmou Bratti Sulcové rozjeli bratii reklamni
akce. Nejen u nas prvnimi ,billboardy®, které
umistili na piijezdové silnice, ale také reklam-
nimi cestami. Podle Karla nebyly ndkladné, ale
mély Velk)’r ohlas. Bylo jich hodné, ale uvadim
V roce 1936 absolvoval Jaroslav Kodeda na
CZ 250 Tourist v jednom tydnu 2000 km, projel
4 alpské pasy z Prahy pres Rakousko, Itdlii az do
Novi v Jugoslavii. Tam si u mote trosku oddechl
a vrétil se z cesty bez jediné poruchy.

V roce 1937 absolvovali Josef Pastika na CZ 250
Tourist a Jaroslav Kodeda na CZ 175 Speciél vét-
$inu rakouskych a italskych pasti véetné obava-
ného Katschbergu, dokonce s Augustinem
Sulcem a fotografem Paulem v tandemu!

V roce 1938 byla uskute¢néna ziejmé posledni
velkd evropska cesta se tfemi dvoutaktnimi
CZ 500 se sidecary. Kam vyprava smétovala
a kam az dojela se mi nepodafilo zjistit, jenom
na jedné fotografii je na smérovce uvedeno
»Moritz®

Kromé zahrani¢nich cest se tovarni jezdci pod
vedenim Augustina ucastnili velkého mnozstvi
domacich zavodu a vidy s tspéchem.

Na pocatku 2. svétové valky prodavala firma
Brati{ Sulcové v prodejné Konviktskd jesté do
vyprodani zdsob motocykly CZ (dovoz moto-

cykla BSA byl jiz némeckymi urady zakazan).
Koupé byla pro zakazniky spiSe investici, nez
dopravnim prostfedkem, protoze prodej ben-
zinu byl omezen a pozdéji zakazan (byl povolen
pouze pro lékare a potieby Rise).

Pres veskera omezeni a zakazy okupanti jel
vyvoj v tovarné CZM naplno a také bratti
pracovali pro budoucnost. Ve spolupraci
s J. E Kochem vyvinuli a nechali vyrobit maly
skutr s motorem 98 ccm a v roce 1942 dokonce
i otypovat.

Dopisem z 5. bfezna 1942 navrhnul Karel fedi-
teli CZM panu Véclavu Kocourkovi zavést
,»Servisni sluzbu zakaznikim CZ“ takovou, jaké
se osvédcovala od roku 1928 majiteliim BSA.
Navrh byl prijat a po ¢ase i realizovan.

V roce 1943 proddvala firma uz jenom CZ kola
a navic bez pneumatik (strategicky material
Wehrmachtu). Od roku 1944 uz ani motocykly,
ani kola, pouze uzitkové vozy AERO 30 - zase
jen omezené pro sluzby a vyrobu. Firma Brati
Sulcové prezila valku Gspésné hlavné opravami
kol a motocykltL.

Hned po skonceni valky v roce 1945 pokraco-
vala uspé$na spoluprice s CZM Strakonice.
Spole¢né plany byly ale po kratké dobé omezeny
a nasledné zruseny. Rozjely se hlavné pripravy
na mezinarodni soutéze a prvnim velkym
uspéchem Strakonického tymu pod vedenim

- 11 -



Udrzba a opravy motocykld €Z 125 a 150C

Po 2. svétové vdlce se Augustin Sulc stal manaZerem
soutéznich tymi CZ Strakonice. Na fotografii je
zachycen ve Zliné na Mezindrodni Sestidenni soutézi
1947, kde dovedl tym CZ k vitézstvi ve Stiibrné vdze.
K nejvyssim vaviinim dopomohl znacce také

v kvétnu 1949 na Skotské Sestidenni a jesté

v zdti na Sestidenni FIM ve Fort William v Anglii.
Meél obrovskou zdsluhu na vzniku ,,zlaté strakonické
generace” soutéZnich jezdcii, ktefi slavili iispéchy

v padesdtych a zacdtkem Sedesdtych let...

Augustina Sulce bylo vitézstvi na Sestidenni
soutézi 1947 ve Zliné. CZ jezdci ziskali Stiibr-
nou vazu, i kdyz ji fyzicky nikdy nedostali.
Béhem valky se totiz ztratila a nova se nestacila
vyrobit.

Dne 18. bfezna 1948 byla na firmu Bratti Sul-
cové uvalena ndrodni sprava a veskery majetek
pieveden do Ustiedni prodejny 20 (pozdéjsi
Mototechny). Karel i Augustin se stali nakratko
zaméstnanci UP 20. V tnoru 1949 byla firma
zestatnéna a oba bratfi vyhozeni.

Karel, diplomat, odbornik a vynikajici obchod-
nik odesel pracovat jako skladnik na vystavbu
Slapské prehrady.

Augustina mél odvahu zaméstnat jediné reditel
CZM pan Skala. V prvnich letech po uzavieni
»Smlouvy o zastupovani byl Augustin veden
jako externi spolupracovnik CZ az do roku
1948, kdy firma Brati{ Sulcové byla znarodnéna.
Ale uz v roce 1947 prevzal ptipravu a vedeni to-
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varnich jezdct s vybornymi vysledky. Takového
pracovnika prece feditel nemohl nechat odejit!
Augustin se chopil prilezitosti, jak ziistat u mi-
lovaného motorismu. Ani mu nevadilo, Ze pres
tyden spal ve Strakonicich v hotelu a rodinu
vidél jen o vikendech.

Po velkém tspéchu ve Zliné zacala konstrukce
CZM pracovat na novém provedeni motocykli
se 4stupnovou prevodovkou pro $estidenni sou-
téz v Itdlii. Jenomze pfi tréninku se stale vice
ukazovalo, Ze nové verze neni to, co se od no-
vého provedeni oéekavalo. Trenér varoval ve-
deni dopisem 23. 6. 1948 a znovu 9. 8. 1948, Ze
stroje nejsou v poradku a dokonce navrhoval
zru$eni Gcasti v Italii, ale marné. Do San Rema
se jelo! V prbéhu Sestidenni odpadlo z celko-
vého poétu osmi motocykla CZ $est.

Tak a co ted! Jak napravit pokaZenou poveést
motocyklt CZ? Augustin Sulc navrhnul feditel-
stvi, aby se jezdci Gcastnili Skotské Sestidenni
1949. Této prestizni akce se dosud za dobu tr-
vani nezuicastnil zadny nebritsky team! Byla to
velka vyzva a feditelstvi souhlasilo. Nastala na-
ro¢na doba ptiprav od nové konstrukce prevo-
dové sktiné, kterd byla dilem Ing. Waltra, az po
tvrdé denni tréninky v terénu. Jezdci casto
reptali, Ze tak tézky terén, jako jsou haldy

Motoskola CZ - upoutany motocykl CZ Tourist na
kruhové draze, kterd slouzila k vycviku jezdcii.

S ndpadem pfisel Augustin Sulc, konstrukéné
motoskolu vyfesil J. E. Koch. Zajimavosti je,

Ze podobnd motoskola, ale s upoutanym skiitrem
CEZETA, se pouzivala jesté v padesdtych letech



u Ptibrami, nemuize nikde existovat. Po prvnim
dni ve Fort William pfipodobnili tréninky doma
k ,,prochdzce rizovym sadem® Tvrda pfiprava
se vyplatila. Nejen, Ze se na useky, kde zrovna
jeli Cechoslovaci, sbihali divaci a odménovali je-
jich jizdu potleskem, ale team malych motocyk-
li CZ 125 zvitézil nad teamem slozenym
z motocyklii 350 a 500 ccm! Nasi ziskali Stiibr-
nou vazu a velké uznani. Pak uz bylo jednodu-
ché presvéde¢it vedeni CZM o tlasti na
$estidenni FIM na podzim 1949. Tentokrat byla
vyprava pocetnéjsi o jezdce z JAWY. A znovu
velky uspéch motocykli CZ! Pod vedenim ma-
nazera Sulce ziskali znovu St¥fbrnou vzu kdyz
porazili domaci jezdce s podstatné silnéjsimi
4takty. Podrobny priibéh obou $estidennich by
se k ,Navodu na obsluhu® nevesel a je popsan
v knizce ,, Augustin Sulc: Mél jsem motocykl
rad*. Tak se rozhodné nechci opakovat.

Myslite, ze uspéchy CZ pod vedenim Augustina
Sulce mély $tastné pokracovani? Omyl! Na pod-
zim roku 1949 byl zatcen Karel a v Taboie nu-
cenych praci Viebofice drzen dva mésice.

‘:'?{ =& -y iy T

TRIO

Augustin tentokrat zatceni usel, protoze praco-
val ve Strakonicich na vylepSeni soutéznich
strojii a tréninkovych metod. Ale 23. fijna 1950
byli zatceni oba bratfi a drZeni ve vazbé celych
devét mésici. Vznesena obvinéni se nepodatilo
prokazat, at se ifady snazily sebevic a bratfi mu-
seli byt propusténi. Z té veskeré nespravedlnosti
bylo nejhorsi, ze bratfi dostali zdkaz jakékoli
¢innosti v motorismu. Ani tehdy se Karel
a Augustin nevzdali svého planu, dat i jezdctim
na CZ motocyklech stejnou pomticku, jako dali
jezdcim na BSA. Zacali shromazdovat pod-
klady nejprve ,,do Supliku“ a pak uz pro Svét
motort sepisovali ,,Navod k obsluze motocyklt
CZ 125 a 150“ tak, jak vam ho ted predkladame.
Vychazel v letech 1953-1955 v 25 pokracova-
nich, jejich prehled naleznete na strané 97. Pro
budoucnost planovali vydat ho jako pfirucku,
ale to se jim uz nepodatilo. Nakonec jesté malou
perlicku - v prabéhu vydavani ¢lankt chybi po-
krac¢ovani ve Svété¢ motorti ¢. 13! Asi byli bratfi
trochu povércivi, ze by jim tfinactka pfinesla
smiilu a Navod by nevysel!

i \"

Prvni mezindrodni triumf CZ Strakonice ISDT 1947 Zlin a jeho aktéfi:
Cenék Kohlicek, J. E Koch, Augustin Sule, Josef Pastika a Emanuel Marha
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Udrzba a opravy motocykld €Z 125 a 150C

Cesta k malému motocyklu CZ

Jestlize patrame po vzniku malého motocyklu
ve Strakonicich, musime jit pred 2. svétovou
valku, do roku 1931, kdy ve Strakonicich
vzniklo prvni motokolo... to vlastné bylo pra-
predkem malého strakonického motocyklu.
Prvni CZ 125A vznikla ve Strakonicich tésné
pred valkou a pozdéji dostala oznaceni CZ 125A.
Novinka se na predvédlecny trh dostala jen
v omezené mire.

Pfes obdobi 2. svétové valky doslo ke kon-
strukénim zménam hlavné motorové casti,
ktera byla prizptisobena némeckym standar-
dim, a sériové vyroby se tento maly motocykl
dockal az v roce 1946-1947, kdy jich strako-
nicka zbrojovka vyrobila pies 7708 ks.

Motocykl CZ 125A rok 1946

Typ, s nimz CZ poméhala motorizovat vélkou
zni¢ené Ceskoslovenko a miizeme Fici, Ze
i Evropu, byly az typy B, T a masové vyrabény
typ C. Diky jednoduché konstrukci, dostatec-
nému vykonu a vydrzi si tento maly motocykl
nachazel mnoho spokojenych uzivateld. Stra-
konicka zbrojovka se zacatkem padesatych let
dokonce na malou chvili stala jednim z nejvét-
$ich producentt motocykli v Evropé a typ C je
jesté dnes velmi rozsifeny mezi veteranskou ve-
fejnosti. Vratme se vSak do roku 1946...

33. Patizsky autosalon v fijnu 1946 byl prvni
mezindrodni ukazkou stavu automobilového
a motocyklového primyslu po vélce. Z ¢esko-
slovenskych firem se autosalonu tcastnila Jawa,
Ogar a CZ. Posledni z trojice vystavovatelii
piedvedl novy motocykl CZ 125B. Podle
dobového tisku se maly motocykl ze Strakonic
libil, i kdyz byl vybaven na svou dobu jiz
zastaralou vahadlovou predni vidlici. Snahou
vyrobce bylo pravdépodobné co nejrychleji
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Motocykl CZ 125B rok 1947

predstavit novy motocykl, coz s sebou nutné
neslo pouziti nékterych ne zcela modernich
komponenti. Podle pamétnikiti byl motocykl
bez vnitfnich soudastek. To by i potvrzovala
fotografie z Patize, kde je radici paka neobvykle
»spadla“ pod stupacku.

Motocykl CZ 125B zacal konstrukéné vznikat
jiz v priibéhu valky a oproti prototyptim bylo
provedeni roku 1946 jiz vybaveno setr-
vaénikovou zapalovaci magnetkou Bosch-CZ
a karburatorem Jikov. Je$té v roce 1946 pred-

Motocykl CZ 125T rok 1949

stavil J. F. Koch svou vizi budouciho moderniho
motocyklu s teleskopickou predni vidlici
a hlubokymi blatniky. S motocyklem startoval
jeho syn Jaroslav Koch v nékolika soutézich
1946-1947.

Definitivni podoba motocyklu se ¢eské vetej-
nosti predstavila na jarnim prazském vzor-
kovém veletrhu 1947. Motocykl mél stale jesté
vahadlovou predni vidlici, ale jiz v prubéhu
roku 1947 je nova predni teleskopicka vidlice
konstrukce J. E Kocha testovana v soutéZnich
strojich.

Motocykly CZ 125B provedeni 1. série maji
¢isla 152.014-160.013. Typu B bylo vyrobeno
celkem 10 018 ks. V oficialni zpravé nese prvni
stroj CZ 125T ¢islo 160.014. Produkce moto-



cykli B probihala v letech 1946-1947, kdy bylo
vyrobeno 10 018 ks (1816 ks v roce 1946
a 8202 ks v roce 1947). Jiz v roce 1947 nabiha
vyroba typu T, kterého je v roce 1947 vyrobeno
4594 ks (z toho je 417 ks urceno pro export).
V evidencich poctu vyrobenych kust se ale
setkdvame i s udajem, Ze jen v roce 1947 bylo
vyrobeno 10 000 ks typu B a 4911 ks typu T.
U typu B jsou pravdépodobné v seznamech vy-
robenych kust zapocitany i prototypové stroje.
Prvnim motocyklem, na ktery byla sériové
montovana predni teleskopicka vidlice, je stroj
v. & 160.014, smontovany v zati 1947. CZ 125B
vyrobené koncem roku maji je§té vysoko
uchyceny predni blatnik, ale jsou jiz vybaveny
predni teleskopickou vidlici. Nékdy se pro tyto
stroje pouziva oznaceni CZ 125Bt - toto ozna-
ceni je nékolikrat pouzito v odbornych ca-
sopisech iletacich, ale v archivnich materialech
CZ se toto oznaleni nevyskytuje. Vzhledem
k tomu, ze mnoho majitelit CZ 125B vyuzilo
moznosti a opatfilo dodate¢né sviij motocykl
predni teleskopickou vidlici, se dnes setkavame
se stroji, které svym provedenim do uvedeného
¢islovani nezapadaji.

Nutno podotknout, Ze v mnoha vykazech vy-
robenych kust jsou stroje v letech 1946-1949
uvadény pouze jako CZ 125 bez uréeni typu.
Evidence vyrobnich ¢isel a zmény ve vyrobeé,
které uvadim, vychazeji z kusovniki jednot-
livych provedeni.

- " =

Jarni veletrh 1947 Praha, ptedstaveni typu B

Na XXVIIL mezindrodni vystavé automobilt
v Praze na podzim roku 1947 je vystavovan
»novy moderni maly ¢eskoslovensky motocykl
s teleskopickou ptedni vidlici“ pod ozna¢enim
CZ 125T. Tovarna vyuziva Gspéchtl v soutézich
a mezinarodni Sestidenni k propagaci kvalit
motocyklu. CZ 125T je produkovén ve étyfech
sériich, které se od sebe vzajemné odlisovaly.
Motor byl vyrabén ve tfech provedenich —
L. ¢isla motorti 150.014-176.212, provedeni II.
176.213-213.120 a provedeni III. 213.121 az
229.043.

Do v. ¢ 213.120 je motor vybaven dekompre-
sorem. Od ¢isla motoru 150.014-176.113
se pripeviiuje paka starteru na hridel sroubem
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Udrzba a opravy motocykld €Z 125 a 150C

M5x20, na dal$ich motorech je upevnéni
$roubem M6x20. Stejnd zména je od ¢ m.
217.643 u paky nozniho startovani, opét zména
$roubu na M6x20.

Do ¢. motoru 176.114 je startovaci paka z jed-
noho kusu, déle je pouzivana sklopna. Od
¢. motoru 167.838 zména zapojeni elektrické
soustavy motocyklu. Uzky fetéz 1/2"x5,2 pouzit
u 150.014-197.880, 202.557-205.625, 205.726
az 209.508, u vsech ostatnich je pouzit fetéz
1/2"x5/16".

V roce 1949 od vyrobniho ¢isla 213.121 doslo
vedle dal$ich zmén k pfemisténi vypinani spoj-
ky na spodni ¢ast karteru a zméné tvaru hlavy
motoru. Dne 1. 4. 1949 zacala CZ vydavat in-
formace o motocyklech CZ formou pisemnych
dopisovych zprav - Technickd informaéni
sluzba.

CZ 125T byl prvnim masové vyrabénym mo-
tocyklem ze Strakonic. Celkové bylo vyrobeno
4829 ks v roce 1947, 35 025 ks v roce 1948
a v roce 1949 pak 24 066 ks. Dle evidence
vyrobenych kusti je to tedy 10 018 ks provedeni
B a 62 920 ks provedeni T.

Vyvoj motocyklu typu C zacal jiz v roce 1948.
Prvni prototypy jsou zkouSeny v roce 1949
a v témze roce jsou jiz motocykly typu C
pouzivany a testovany pri soutézich. Prototyp
se zkousel jak ve ctyfrychlostnim, tak i ve
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tfirychlostnim provedeni. Stejné tomu bylo
i u soutéznich stroju 1949, kdy 125 ccm byl
osazen ¢tyirychlostni prevodovkou a CZ 150
tfirychlostni. Prototyp z roku 1949 je oznacen
CZ 150/4-C49, je zkousen se &tyirychlostni
prevodovkou, prekryt karburatoru ma misto
sitka $térbiny.

Novy motocykl C navazoval na osvédceny
model T, zasadné se lisil motor, ktery byl
prekonstruovan a mél zakrytou celou zadni ¢ast
motoru s karburatorem, mél oproti modeltim B
a T mensi primér klikového htidele, vyssi
vykon a pfijemnéjsi prabéh krouticiho mo-
mentu. Sedlo je nové feSeno jako vykyvné,
konstrukénich zmén doznala i predni vidlice.
Zadni kolo se dalo vyjmout z podvozku bez

—=
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nutnosti rozpojovani retézu. Sériové se zacal
motocykl s tfistupiiovou pfevodovkou vyrabét
v roce 1950 ve dvou kubaturach - 125 ccm a 150
ccm.
Prodejné bylo nabizeno nékolik modifikaci,
které se vzdjemné liily bohatosti chromovani.
Pro zahrani¢ni zdkazniky bylo nabizeno i tzv.
»horské“ provedeni s odlisnym odstupriovanim
prevodovky. Na konci roku 1950 dostaly oba
modely kluzaky zadniho pérovani a od roku
1951 je nabizen motocykl CZ 125 i 150 pouze
v provedeni se zadnim odpruzenim. Pro tuzem-
sky trh byl motocykl dodéavan i v tzv. lidovém
provedeni, které mélo chromované ¢ésti
nahrazené lakovanim. Co se tyka odstinu, jak
pro tuzemsky, tak pro zahrani¢ni trh se pro-
dukovaly motocykly v zdkladni ¢erné barvé
ivbarvé ¢ervené (oproti véeobecné ptijimanému
pravidlu, ze ¢ervené modely byly uréené pouze
na export). Podle bohatosti chromovani a do-
plnka se stroje odliSovaly jak cenou, tak
znacenim.
Napt. v Holandsku jsou v roce 1951 prodavany
a prezentovany motocykly CZ jako provedeni
Standard (pevny zadek, jesté s rucni hou-
kackou), Popular — model s akumuldtorem
a elektrickou houkackou, model Tourist se zad-
nim odpruzenim a model Super Tourist se
zadnim odpruzenim a celkové bohat$im chro-
movanim. Model ,,CZ Padvinder® pak byl stejny
jako Super Tourist, ale v barvé cervené (tedy
zékladni exportované stroje jsou v barvé
cerné!). V roce 1952 se toto znaceni méni, stroje
jsou nabizené pouze v barvé cervené, pod
oznacenim Gagmaker, Super Tourist, Voor-
trekker a Padvinder. S podobnou reklamni
strategii byly motocykly prodavany i v dalsich
zemich, podporovany vzdy vyctem uspéchu
v mezindrodni $estidenni. V Belgii se motocykly
prodavaly dokonce v osmi provedenich.
Celkové se v letech 1950-1953 vyrobilo 114 754
kustt motocyklt a 3185 ks v provedenti riksa.
Vedle motocyklii byly exportovany samostatné
motory, pouzivané napf. v motocyklech
Monark, Socovel, Tempo.
Produkce motocyklu typu C byla ukonéena
v roce 1953.

Dusan Sebek

TRIO
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Technické idaje motocyklu CZ 125C a CZ 150C bez zadniho pérovani (1950)

Technické udaje:

Motor

objem

vrtani x zdvih

vykon

vykon brzdovy
kompresni pomér
karburator

primdrni prevod retéz
maximaélni rychlost

CZ125C

CZ150C

dvoudoby, vzduchem chlazeny jednovalec

123,2 ccm

52x58 mm

4,8 k/4500 ot./min.
5 k/5000 ot./min.
1.7

Jikov 2918 HC
3/8"%x3/8"-50 ¢l.

80 km/hod.

148,3 ccm

57%x58 mm

5,75 k/4500 ot./min.
6,2 k/5000 ot./min.
1:6,9

Jikov 2918 HC
3/8"x3/8"-50 ¢l.

85 km/hod.




TRIO

Podvozek

délka

$ifka

vyska

nadrz

pneu

brzdy

hmotnost pohotovostni

CZ 125C

1960 mm

680 mm

980 mm

121

2,75"x19"
Celistové 125 mm
84 kg

CZ 150C

1960 mm

680 mm

980 mm

121

2,75"%x19"
Celistové 125 mm
90 kg

-19-



Udrzba a opravy motocykla €Z 125 a 150C

Technické idaje motocyklu CZ 125C a CZ 150C - 51ZP (1951-1953)
(dle origindlu z ledna 1951)

Motor: dvoutaktni s plochym pistem z hlinikové slitiny, s vratnym vyplachovanim

Obsah valce u CZ 150C: 148,3 ccm. Vykon 5,75 ks pii 4500 ot./min. Kompresni pomér 1:6,9
Zdvih u CZ 150C: 58 mm, vrtdni primér 57 mm

Obsah valce u CZ 125C: 123,2 ccm. Vykon 4,8 ks pii 4500 ot./min. Kompresni pomér 1:7
Zdvih u CZ 125C: 58 mm, vrtani praimér 52 mm

Zapalovani: setrva¢nikové magdynamo CZ. Mazani smési oleje a benzinu. Dva vyfuky vedené
spodem a dva tlumice nerozebiratelné. Svicka PAL 175 (pro CZ 150C) se zavitem M14x1,25.

Predstih: 4,5 mm
Hlava valce: hlinikova slitina

Benzinova nadrz: obsah 12 1s rezervou 11 (postaci na dojezd cca 35 km pfi primérné rychlosti
50 km/h). Vypustny kohout opatfeny sitkem necistot umisténym primo v nadrzi

Karburator: Jikov 2918 HC se startovaci clonkou, plné zakryty v bloku motoru. Soucasti prekrytu
karburatoru je filtr vzduchu

Osvétleni: magdynamo CZ 6 V-25 W, reflektor CZ o préiméru 130 mm, opatieny délkovym,
méstskym a parkovacim svétlem. Zarovky 6 V-25/25 W a 6 V-1,5 W v prednim svétle, ve svétle
zadnim 6 V-5 W. Baterie se dobiji pfes usmérnova¢ umistény v prednim svétle

Elektricka houkacka: 6 V-12 W, umisténa pod sedlem, ovladaci tlacitko na levé strané riditek

Spojka: pétilamelova polosucha bézici v olejové mlze. Lamely jsou ferodové a zelezné. Ovladani
spojky pres packu na levé strané riditek

Prevody: tiirychlostni pfevodovka v bloku motoru
Razenti: fazeni pievodii nozn{ pskou umisténou na levé strané motoru
Ukazatel rychlosti: zafazenou rychlost vyznacuje ryska na bubinku na pravé strané motoru

Ptenos sily: primarni prevod od motoru do skiiné fetézem CZ 3/8"x3/8" — 50 ¢lankd, plné

vy

zakryty bézici v olejové lazni. Primdrni pievod 15:40

Sekundarni prevod: fetézem Favorit 1/2"x5/16" — 110 ¢lanki. Sekundarni prevod na zadni kolo
18:44, nebo 17:44 dle zvoleného sekundarniho kole¢ka. U CZ 125C 16:45. Sekundarni fetéz je
chranén jednoduchym plechovym krytem

Celkové pievody CZ 150C: mezi motorem a zadnim kolem

I1I. IL. L
pti fetézovém kolecku 18 zubt 6,873 9,544 20,268
pti fetézovém kolecku 17 zubtl 7,278 10,106 21,462
Celkové pievody CZ 125C: mezi motorem a zadnim kolem
III. II. L.
pri sekundarnim prevodu 45/16 7,907 10,989 23,3111

Brzdy: celistové o priiméru 125 mm, $ife obloZeni 20 mm, uzaviené proti vnikani prachu a vody.
Nozni brzda pusobi na zadni kolo, ru¢ni na kolo pfedni, ovladana bowdenem. Sefizeni
u zadni brzdy kiidlovou matici, u pfedni brzdy uvolnénim matice, dotazenim stavéciho §roubu
se Sestihrannou hlavou

Kola: draténé rafky 2,25"x19", pneumatiky 2,75"x19", zadni osa priibézna k snadnému vyjiméani
zadniho kola. Spojeni kola s brzdovym bubnem pomoci $esti ¢epti

-20 -



	Obálka
	Titulní strana
	Tiráž
	Obsah
	Předmluva Libuše Šulcové
	Stručná historie firmy Bratří Šulcové
	Cesta k malému motocyklu ČZ 
	Technické údaje motocyklu ČZ 125C a ČZ 150C bez zadního pérování (1950)
	Údržba a opravy motocyklů ČZ 125 a 150C
	1. Před spuštěním každého nového motoru
	2. Před každou jízdou
	3. Spuštění motoru
	4. Zasouvání převodů
	5. Jízda do kopce
	6. Brzdy
	7. Zastavení motocyklu
	8. Zajíždění nového motocyklu
	9. Jízda za tmy
	10. Pojistka selenového usměrňovače  a akumulátoru
	11. Nářadí a náhradní díly
	12. Čištění motocyklu
	13. Mazání motocyklu
	14. Ošetřování řetězů
	15. Napínání zadního řetězu  u neodpérovaného kola
	15a. Napínání řetězu u odpérovaného kola
	16. Vyjímání předního kola
	17. Vyjímání zadního odpérovaného kola
	17a. Vyjímání zadního neodpérovaného kola
	18. Ošetřování a seřizování brzd
	19. Ošetřování pneumatik
	20. Teleskopická vidlice
	21. Zadní teleskopy
	22. Karburátor
	Vložka šoupátkové komory 
	Postup regulace volnoběhu
	Rozebrání karburátoru

	23. Spojka
	Příznaky prokluzování spojky
	24. Sejmutí levého víka motoru  a jeho utěsnění
	25. Magdynamo a elektrické zařízení
	Jak se provádí zkouška akumulátoru
	Světlomet 

	26. Sejmutí pravého víka motoru
	Nasazení víka

	27. Seřízení zapalovače
	Seřízení odtrhu
	Seřízení bodu zážehu  

	28. Zapalovací svíčka
	Zásady při montáži zapalovací svíčky
	Péče o svíčku

	29. Dekarbonisace a výměna kroužků
	30. Seřízení světlometu 
	31. Kabely elektrického zařízení 
	32. Přebroušení válce
	33. Jak hledat poruchu
	34. Hlava řízení 
	35. Rovnoběžnost kol 
	Měření latí
	Měření provázkem

	36. Motor
	Klikový mechanismus a ojnice
	Schéma převodů motocyklu ČZ 150C a použitých ložisek v motoru
	Schéma převodů motocyklu ČZ 125C a použitých ložisek v motoru
	Výpustné šrouby
	Utěsnění motoru
	Jak je kliková skříň utěsněna
	Výměna těsnicích vložek klikového hřídele
	Co a jak prohlížet
	Montáž náhonu
	Výměna těsnicí vložky pravého čepu
	Sejmutí setrvačníku
	Sejmutí kotvy magdynama
	Vyjmutí motoru z rámu
	Jaké mohou být poruchy převodovky
	Výměna klikového čepu, válečků a ojnice
	Čištění kuličkových ložisek
	Smontování motoru

	37. Kola 
	38. Vyjmutí ložisek z náboje předního kola
	Montáž ložisek
	39. Vyjmutí ložisek z náboje zadního kola neodpérovaného
	40. Vyjmutí ložiska brzdového bubnu  neodpérovaného kola
	41. Vyjmutí ložisek z náboje zadního kola odpérovaného
	42. Vyjmutí ložiska brzdového bubnu odpérovaného kola
	43. Nádrž na palivo
	44. Brzdy
	Montáž čelistí na víko brzdy

	Doslov
	Přílohy
	Přehled článků o údržbě motocyklů ČZ 125 a 150C
	Zapojení svorkové destičky přepínače
	Základní provedení motocyklů ČZ 125 a 150C
	Prospekty motocyklů ČZ 125 a 150C




