OBRNENY TRANSPORTER

01-62 TOPAS

e carRRAD

HISTORIE,
TAKTICKO-TECHNICKA
DATA, MODIFIKAGE




e carRADA




OBRNENY TRANSPORTER

01-62 TOPAS

HISTORIE, TAKTICKO-TECHNICKA DATA, MODIFIKACE

Jifi Fryba Grada Publishing



Upozornéni pro ¢tenafe a uzivatele této knihy

Vsechna préva vyhrazena. Zddn4 ¢ast této tisténé ¢i elektronické knihy nesmi byt reprodukovéna a §ifena v papirové, elektronické
¢i jiné podobé bez predchoziho pisemného souhlasu nakladatele. Neopravnéné uziti této knihy bude trestné stihano.

Ji¥i Fryba

OBRNENY TRANSPORTER
0T-62 TOPAS

historie, takticko-technicka data, modifikace

Vydala Grada Publishing, a.s.

U Prahonu 22, Praha 7
obchod@grada.cz, www.grada.cz

tel.: +420 234 264 401

jako svou 7468. publikaci

Odpovédna redaktorka Véra Slavikova
Graficka tprava a sazba Jakub Néprstek
Pocet stran 184

Prvni vydéni, Praha 2020

Vytiskly Tiskarny Havlickav Brod, a.s.

© Grada Publishing, a.s., 2020
Cover Design © Jakub Naprstek, 2020

Nazvy produktil, firem apod. pouZité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami ptislusnych viastnikii.

ISBN 978-80-271-1409-2 (ePub)
ISBN 978-80-271-1408-5 (pdf)
ISBN 978-80-271-2508-1 (print)



Obsah

1LY o T« ST PS 6
CAST | Historie a vyvoj OT-62 TOPAS a jeho pifedchidcd............ 9
1 | Sovétsky plovouci tank @ obrné&ny transportér ... 10
2 | Obrnény transportér OT-62 TOPAS ...ttt 21
3 | Takticko-technickd data OT-62A TOPAS ... s 75
CAST Il Varianty transportéru OT-62 ... 93
4 | Sériové varianty obrnéného transportéru OT-62 ...........cccoviiinniiinnccineeeee 95
5 | Funkéni vzorky a prototypy variant obrnéného transportéru OT-62........................ 142
6 | Polské Gpravy transportéru TOPAS. ... 162
CAST Il Barevnd priloha ... 169



‘Uvod

V nasich nakladatelstvich odborné literatury vychazi mnoz-
stvi publikaci vénovanych zahrani¢ni vojenské technice, ale
vozidla vyvijena a vyrabéna v ¢eskoslovenskych podnicich
jsou az na nékolik vyjimek opomijena. O obrnéném trans-
portéru OT-62 bylo sice napsano mnoho ¢lanki, bohuzel
vsak se v literatufe a zejména na internetu $ifi mnoho po-
lopravd a v nékterych ptipadech i nesmysli. Nejednd se jen

OT-62A prekonava feku Labe pfi taktickém cviceni
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o vlastni vyvoj transportéru, ale i o popis a oznacovani jed-
notlivych variant. Toto vozidlo, které pouzivala nase armada
od prvni poloviny Sedesatych let a jez bylo dobrym vyvoz-
nim artiklem, si zaslouZi zpracovani ucelené publikace.
Tato kniha vznikla na zdkladé vzpominek na tento obr-
nény transportér z ¢astt mého ptisobeni u 1. tankové divize
a studie archivnich dokumentt Vojenského historického




Transportéry OT-62A s nalozenymi 82mm BzK vz. 59A pfi vojenské prehlidce 9. kvétna 1966 v Praze na Letné. Pro udrzeni
spravného sméru mél fidi¢ pred ocima v misté vinolamu dratény zamérovac, kterym sledoval na dlazbé namalovanou bilou ¢aru

archivu Praha. Mnohé zde publikované tdaje jsou uverej-
nény poprvé a vyvraceji nékteré informace, jez koluji mezi
ptiznivci vojenské techniky.

Protoze toto vozidlo vychazelo ze sovétského obrnéného
transportéru BTR-50P, je v prvni ¢asti v kratkosti shrnut
vyvoj plovouctho tanku PT-76 a transportéru BTR-50PK.
Vlastni vyvoj OT-62, vedeny pod krycim oznacenim TO-
PAS, je doplnén velkym mnozstvim dobovych fotografii,
které nejlépe dokumentuji postup jednotlivych zkousek

a postupnych uprav prototypti az do kone¢né podoby sério-
vého provedeni. Vénujeme se zde také zakladnim takticko-
-technickym dattim transportéru, popisu jednotlivych ¢asti
vozidla a porovnani s pivodnim BTR-50PK.

V druhé ¢asti knihy jsou pak popsdna nejen sériova
provedeni, ale i prototypy do vyzbroje nezavedenych verzi.
Tato ¢ast je rovnéz doplnéna popisem uprav, které na vozi-
dlech provedl jejich prvni zahrani¢ni uzivatel, kterym bylo
Polsko.
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Historie a vyvoj
OT-62 TOPAS
a jeho predchudcu

Transportér BTR-50PK v Muzeu vojenské techniky UGMK Vérchnaja PySma (Uralska gorno-metallurgiceskaja kompanija)



1 | Sovétsky plovouci tank
a obrnény transportér

1.1 | Vyvoj plovouciho tanku PT-76
a obrnéného transportéru BTR-50PK

Boje druhé svétové vélky ukazaly obrovsky vyznam obojzi-
velnych vozidel pfi nasilném prekonavani mohutnych vod-
nich tokd a jinych vodnich piekazek. Pozitivni zkuSenosti
Rudé armddy s plovoucimi vozidly vlastni produkce, ale
predevsim s vozidly americké vyroby, které se v ramci tzv.
zakona o plij¢ce a prondgjmu (Lend-lease Act) dostaly do
SSSR, vedly koncem ¢tyficatych let k zahdjeni rozsahlého
programu vyvoje plovoucich vozidel, od automobilt pres
obrnéné transportéry az po tanky.

Jednim z tkold tohoto programu se stal vyvoj lehkého
plovouciho tanku, ktery by byl schopny vedeni prazkum-
nych a utoénych operaci v oblastech s hustou fi¢ni siti,
velkymi vodnimi plochami, ptipadné i u motskych breha.
Zkusenosti z bojit druhé svétové valky ukdzaly na potiebu
obrnénych prepravnich prostfedku pro stielecké jednotky,
které by stacily rychlosti postupu tankovych jednotek.
Snaha o co nejvétsi uspory pti vyvoji, o usnadnéni vyroby,
unifikaci techniky a tim spojené zjednoduseni technického
zabezpedeni a zdsobovani ndhradnimi dily jednotek vedla
vedeni ozbrojenych sil k pozadavku na navrh dvou tech-
nicky blizkych strojti: plovouciho tanku a obrnéného trans-
portéru.

Prvni pokus o vyvoj lehkého plovouciho tanku uskuteé-
nili konstruktéti zavodu N°112 Krasnoje Sormovo ve mésté
Gorkij (dnes Niznij Novgorod). Projekt plovouciho tanku
vedli pod indexem P-39, projekt transportéru pod indexem
P-40. Vyvojové prace zacaly roku 1948 a uz v roce 1949 se
vozidla podrobila zkouskam, pfi kterych vSak neuspéla. Ne-
splnila zakladni T'TP, napiiklad byla prekro¢ena maximalni
hmotnost, maximalni rychlost plavby ¢inila jen 7 km/h,
pancérovani bylo slabé. Tento netspéch stal misto fedi-
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BTR-50PK v expozici muzea v Hrabini

tele a hlavniho konstruktéra. Rozhodnutim Rady ministra
SSSR z 15. srpna 1949 prevedly tikol na VNII-100." Praci na
jednotlivych uzlech a komponentech tanku provadéli v Le-
ningradé (nyni Sankt-Petérburg). Zpracovani dokumentace

1 VNII-100: v roce 1949 byl vytvoten na bdzi leningradské pobocky
Zkusebniho zdvodu ¢. 100, kterd piisobila na piidé Kirovského zdvodu
spolecné s SKB-2, Vsesvazovy védecko-vyzkumny tistav ¢. 100 (Vsesojuznyj
naucno-isslédovatélskij institut N°100), pozdéji zndmy jako Vsesvazovy
védecko-vyzkumny tstav dopravniho strojirenstvi (Vsesojuznyj naucno-
issledovatélskij institut transportnogo masinostrojenija/VNII Transmas).
VNII-100 se na rozdil od jednotlivych tankovych konstrukcnich kanceldfi
nevénoval vyvoji konkrétnich tanki, ale zkoumal perspektivni konstrukéni
teseni jednotlivych uzlit a komponentii tanku. Tanky byly vyvijeny v tizké
spoluprdci konstrukcnich kanceld#i s tistavem. Nejtésnéjsi vztahy s VNII-100
méla konstrukéni kanceldi CTZ. Prvnim feditelem VNII-100 se stal syn
marsdla K. E. Vorosilova, gen. mjr. technické sluzby P. K. Vorosilov. Do vzniku
VNII-100 byl ndcelnikem leningradské pobocky Zkusebniho zdvodu ¢. 100
hlavni konstruktér SKB-2 Z. ]. Kotin - zastdval tak dvé funkce soucasné.



zabezpecovala spole¢na brigada leningradskych a ¢eljabin-
skych konstruktéra ptsobicich v CKZ.?> Tato brigada pod
vedenim A. S. Jermolajeva v CKZ vyvijela té7ky tank T-10,
a proto se do vyvoje zapojili i konstruktéti STZ,’ ktery mél
tank vyrabét, a specialisté ze zavodu ¢. 112. Dohled nad
vyvojem svéfili do rukou hlavniho konstruktéra SKB-2*
7.7. Kotina. Mezi hlavni technické pozadavky pattila hmot-
nost 13 az 14 tun, pro pohon pouzit vznétovy Sestivdlcovy
motor V-6,° vyzbrojeni kanénem raze 76,2 mm se zasobou
35 az 40 ks munice, minimalni rychlost na silnici 40 km/h,
pti plavbé 8 az 10 km/h, dojezd 180 kilometrti, mérny tlak
na pidu nemél preséhnout 0,6 kg/cm?.

Vyvoj a vyrobu konstruk¢nich skupin a mechanizmii
provadéli v Leningradé, pojizdnou maketu oznacenou ,,0b-
jekt 270 (konstruktéfi G. N. Moskvin a A. N. Sterkin) vy-
robili v Kirovském zdvodé. Zavod v Celjabinsku vedl vyvoj
plovouciho tanku pod oznadenim ,objekt 740“ (vedouci
konstruktéti L. S. Trojanov a N. E. Sa§murin), vyvoj obrné-
ného transportéru pak jako ,,objekt 750 Pii vyvoji tanku
museli fesit protichtidné technické pozadavky. Pozadavek
na schopnost plavby vyzadoval co nejnizs$i hmotnost vo-
zidla, konstrukce korby neméla vytvaret pti plavbé odpor.
Naproti tomu celd konstrukce pfedevsim korby musela byt
dostate¢né pevna, aby odolala stfelam a stfepinam, pohybu
v ¢lenitém terénu, tlaku vody a ddertim vIn. Pro pohyb na
vodé se konstruktéfi rozhodovali mezi ¢tyfmi principidl-
nimi variantami (pevné nebo sklopné lodni srouby, pohon
jen pomoci pastt nebo hydroreaktivni pohon). Na ndvrh
konstruktéra Sasmurina pouzili posledné jmenovany v po-
dob¢ dvojice vodomettl. Korbu proto navrhli ve tvaru pri-
pominajicim plochy ¢lun, s raciondlnim rozmisténim zeber
anosniku pro jeji zpevnéni. Na korbu umistili véz s 76,2mm
kanénem LB-76T (pozdéji pfeznacen na D-56T) se spraze-
nym kulometem SGMT. Osadku tanku tvorili tfi muzi: ve
vézi velitel tanku (vykondval i ¢innost nabijece) a strelec,
v korbé fidi¢. Vyrobu prototypu plovouciho tanku dokon-

2 CKZ: Celjabinsky Kirovsky zdvod.

3 STZ: Stalingradsky traktorovy zdvod, Stalingrad (dnes Volgograd).

4 SKB-2: 2. specidlni konstrukéni kancelat (2-e specialnoje konstruktorskoje
bjuro).

5 Motor V-6: Sestivdlcovy vznétovy o vykonu 240 k (jednalo se zjednodusené
feceno o polovinu tankového motoru V-54; jeho predchiidcem byl Sestivilcovy
motor V-4 pouzity v roce 1942 v lehkém tanku T-50 (viceméné polovina
tankového motoru V-2 z tanku T-34).

¢ili koncem roku 1950. Po tspésnych vojenskych zkouskach
ovérovaci desetikusové série byl v roce 1951 rozhodnutim
Rady ministrti SSSR tank piijat do vyzbroje pod oznacenim
PT-76.° Sériova vyroba probihala v STZ a celkova produkce
v pribéhu patnacti let ¢inila asi 12 000 ks. Prvni sériové

tanky obdrzely jednotky v roce 1952.

PT-76 s plvodnim 76,2mm kanénem LB-76T (D-56T),
muzeum Stalinova linie, Bélorusko

V pribéhu vyroby doslo k nékolika technologickym
zméndm a vylepSenim zdkladni konstrukce. V roce 1955
dosavadni kanén nahradila zdokonalend verze DT-56TM,
lisici se dvoukomorovou ustovou brzdou. V roce 1959 do-
$lo k rozsahlé modernizaci, ktera umoznovala pouZiti tanku
v podminkéch jadernych uderd. Do tanku byl montovan
76,2mm kandén D-56TS se stabilizdtorem v horizontalni
i vertikalni roviné STP-2P ,Zarja“ (Cervanky). Tyto tanky
dostaly oznaceni PT-76B.

PT-76B v oznaceni namoini péchoty Cernomorského
lodstva ve francouzském muzeu Saumur

6 PT-76: Plavajuscij Tank, 76 urcuje rdzi kanénu.
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BTR-50P, prehlidka na Rudém nadmésti v Moskve,
7. listopad 1961

S nevelkym zpozdénim oproti PT-76 probihaly projek-
tové prace na transportéru objekt 750 ve spolupraci VNII-
100 se zdvodem Krasnoje Sormovo a Celjabinskym Kirov-
skym zivodem. Hlavnim divodem opozdovani se stalo
logické ¢ekani na vysledky zkousek nékterych konstruke-
nich feseni plovouciho tanku (naptiklad vodometu), ktera
se méla pouzit i u transportéru. Uspésné zkousky tanku do-
davaly konstruktérim transportéru jistotu, Ze jimi vyvijené
vozidlo bude ispésné. Vzhledem k tomu, Ze v zadavacich
podminkéch na vyvoj transportéru se objevil pozadavek na
prepravu tézké vyzbroje (kandny) a terénniho osobniho au-
tomobilu GaZ 69, museli konstruktéti vyresit zatizeni pro
nakladani téchto prostfedkd. Ze dvou navrht nakladani
vybrali variantu vyuzivajici navijak pohdnény od motoru
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vozidla a sklopné muistky. U druhé (zavrzené) varianty se
mélo vyuzivat zvedani bfemen pomoci elektricky pohané-
ného jetdbku. S prvnim zku$ebnim vzorkem transportéru
zhotovenym v dubnu 1950 provedli do konce ¢ervna pod-
nikové zkousgky s probéhem 1500 km. Na zakladé zkousek
zhotovili v CKZ dal3i dva exempléate objektu 750, uréené
pro statni zkousky. Ty probéhly od 4. do 29. zafi 1950
v okoli mésta Brovary v Kyjevské oblasti podle programu
schvaleného prvnim zastupcem ministra obrany, marsalem
Sovétského Svazu V. D. Sokolovskym a ministrem dopravy
E. I. Maksaperym. ZkousSené vzorky nesplnily stanovené
takticko-technické podminky (TTP) v¢etné pozadovaného
probéhu kilometri, proto z rozhodnuti Rady ministr SSSR
z 31. prosince 1950 mély Mintransmas, CKZ a VNII-100
zhotovit do 1. kvétna 1951 dalsi dva nové transportéry,
u nichz mély byt zdsadni nedostatky konstrukce odstra-
nény. Nové prototypy prosly od ¢ervna 1951 dlouhodo-
bymi statnimi zkouskami, pti kterych tentokrat vyhovély.
V srpnu 1952 byla zhotovena dalsi tti vozidla pro prove-
deni vojskovych zkousek, které probéhly v zai{ a fijnu 1952.
Pti nich se nad rdmec pozadavka vyzkousela i stelba na
sousi i pti plavbé z vezenych kandnii, 57mm ZiS-2 a 85mm
D-44 (v ptivodnich zadavacich podminkach se pocitalo jen
s prevozem). Stielby dopadly uspé$né a nijak neovlivnily zi-
votnost pojezdové ¢asti transportéru. Po odstranéni drob-
nych nedostatkii a zdvad doporudila statni komise zavedeni
transportéru do vyzbroje Sovétské armady. Rozhodnutim
Rady ministri SSSR z 30. ledna 1954 bylo vozidlo objekt
750 piijato do vyzbroje pod oznacenim BTR-50P (BTR:
BronéTransportjoR - obrnény transportér, P: Plavajuscij —
plovouci). Stejné jako v ptipadé tanku PT-76 se vyrobcem
BTR-50P stal Stalingradsky traktorovy zavod. Prvni dese-
tikusovd ovérovaci série spattila svétlo svéta v roce 1954,
masova vyroba se naplno rozjela v roce 1955. Na rozdil od
prototypti vybavovali sériova vozidla 7,62mm kulometem
SGMT.

V prubéhu vyroby se konstruktéfi snazili o uréita vy-
lepseni. Naptiklad v roce 1956 se zkouselo vozidlo ,0b-
jekt 750M“ vybavené druhym velkoraznim kulometem
(14,5mm KPVT) se zdsobou 800 naboji na velitelské vé-
zi¢ce. Vozidlo mélo obdrzet oznac¢eni BTR-50PA, ale nebylo
ptijato do vyzbroje. Do bojového prostoru umisténa lafeta
s dvéma nebo ¢tyfmi 14,5mm kulomety KPVT dala vznik-
nout samohybnému protiletadlovému kanénu ZTPU-2,
respektive ZTPU-4.



Casti zafizeni transportéru BTR-50P pro nakladani

a prevoz dél: 1 - ovladaci paky navijdku, 2 - podpéry podélnych
nosnikd (Zlabd), 3 - kotevni mista upinacich tfrmend, 4 - podélny

nosnik (Zlab), 5 - sklddaci nékladové mustky, 6 - pomocny podvozek
déla, 7 - kladky pro vedeni nakladaciho lana, 8 - pojezdové podlozky
pro kola déla, 9 - navijak, 10 - pficny nosnik, 11 - skFifika pro ukladani

ovladdacich pak navijadku, 12 - upinaci tfrmeny

Na zédkladé zku$enosti z nasazeni vozidel v Madarsku
v roce 1956 doslo ve vyrobé od roku 1959 k zakryti ote-
vieného bojového prostoru pancéfovou stiechou. Zkou-
$ené vzorky nesly oznadeni ,,objekt 750 PK“ a po zavedeni
do vyzbroje obdrzela sériova vozidla oznaceni BTR-50PK
(K: Krytyj - kryty). BTR-50PK mohl prepravovat 20 vojaku
nebo ndklad o hmotnosti 2000 kg, ale prevoz kandnti a GaZ
69 jiz nebyl mozny. V roce 1958 pak byl zaveden do vyzbroje
velitelsko-$tdbni transportér BTR-50PU (Punkt Upravle-
nija - misto veleni, velitelské stanovisté¢). BTR-50PU (ob-
jekt 750K) urceny pro veleni v tankovych a motostteleckych
jednotkdch obsahoval spojovaci uzel ve slozeni radiové
stanice R-112, R-113, R-105 nebo R-105U, R-403BM, ra-
diovy ptijimac R-311, polni telefon P-193A, tankové hovo-
rové zatizeni R-120, naviga¢ni zafizeni KM-2 a pro dobi-
jeni akumuldtort nabijeci benzinové soustroji AB-1-P/3c.
V prubéhu dalsich let dochdzelo k dal$im modernizacim
a vyrobé specializovanych verzi, naptiklad UR-67 (Usta-

novka Razminirovanija - odminovaci vozidlo) nebo MTP
(Masgina Techni¢eskoj Pomo$¢i - dilna technické pomoci),
ale tyto modifikace jiz nemaji s nagimi ozbrojenymi silami
Zadnou spojitost.

BTR-50PU, muzeum Patriot Park, Kubinka, Ruska federace
[6]

1 | Sovétsky plovouci tank a obrnény transportér | 13



1.2 | Plovouci tank PT-76 a obrnény
transportér BTR-50PK
v Ceskoslovensku

Zatazeni lehkého plovouciho tanku PT-76 do vyzbroje
nadi armady se planovalo v roce 1956. Celkem 336 ks mélo
pokryt potfebu prizkumnych jednotek vSech svazku jako
jejich uderna sila, nebot dosud v priizkumnych praporech
pouzivané T-34/85 (rota s 10 ks) nemohly za chodu pteko-
névat hluboké vodni prekazky. Dovoz mél zacit roku 1956,
dodan byl v8ak pouze jeden vzorek PT-76. Tank byl podro-
ben zkouskdm ve VZS 020 Doksy a pouzit pii vyvoji ukolu
TOPAS v ZJVS Martin. Od konce $edesatych let slouzil pro
vyuku zahrani¢nich studentt ze zemi, které ho mély ve své
vyzbroji. Shodou okolnosti se tento jediny exemplai docho-
val. Dne 24. fijna 1973 byl pfevzat z Vysoké vojenské veli-
telské $koly Martin do sbirek VHU Praha a v soucasnosti je
vystavovan ve venkovni expozici VIM Lesany.

Obrnény transportér BTR-50PK z vyzbroje CSLA

Jelikoz se vyvoj TOPAS protahl az do roku 1962, rozhodlo
se vedeni CSLA zakoupit v SSSR (alespon pro zaklad vyzbro-
jeni motostteleckych plukii vech tankovych divizi) transpor-
téry BTR-50PK, coz se realizovalo v letech 1960-1961 v po-
¢tu 104 ks a 6 ks BTR-50PU. Vzhledem k tomu, Ze se ticast na
vojenské prehlidce v Praze stala od roku 1950 trvalym tko-
lem pro 3. msp Louny od 1. td Slany, patfil jednotkam tohoto
utvaru také Cestny ukol predvadét nové zavadénou techniku.
Proto se od 20. biezna 1960 po dobu tif tydni tficet fidica
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tankd tohoto pluku pod vedenim velitele 1. mspr Jitiho Hof-
mana a technika Jifiho Sedldka seznamovalo a cviéilo s trans-
portéry BTR-50PK u VZS 020 Doksy. Jednotky 3. msp obdr-
zely prvnich 18 ks BTR-50PK 15. dubna 1960 a spolecné se
stavajicimi transportéry OT-810 je predvedly na slavnostni
vojenské prehlidce 9. kvétna 1960 v Praze na Letné.

V fijnu 1960 méla 1. a 9. td ve stavu po 18 kusech BTR-
-50PK, 13. a 4. td po 17 vozech. V bfeznu 1962 se jejich po-
¢et u tankovych divizi sjednotil na 24 ks. Z divodu prezbro-
jeni na novy transportér OT-62 jich zde ziistalo v roce 1967
celkem pouze 30 ks. Zbyvajicich 73 ks bylo soustfedéno
na Slovensku pro vycvik a vyzbrojeni 14. td. S prichodem
dalsich OT-62 postupné BTR-50PK prechdzely do mobili-
za¢nich zéloh predev$im u VVO a na za¢atku osmdesatych
let 20. stoleti byly zruseny. Z tohoto poctu se do dnesnich
dnti ztejmé dochovaly jen dva kusy, jeden ve sbirce VITM
Le$any, druhy je umistény ve venkovni expozici Narodniho
pamédtniku druhé svétové valky ve mésté Hrabiné.

Tabulka 1: Pridéleni transportérd jednotlivym tankovym
divizim (vétSina zafazena k jejich msp)

yAY/e] SVO WO
BTR-50PK Celkem
1.td 13.td 4.td 9.td 14.td
1960 18 17 17 18 - 70
1962 24 24 247 | 24 - 96
1966 20 10 73 103
1968 30 73 103

Poznamka: 1 ks BTR-50PK byl vyuzivan VSZ 020 Doksy pro skoleni
a porovndvaci zkousky s vyvijenym OT-TOPAS; * ptidéleny 15. dubna
1960 3. msp Louny; ** z toho 22 ks pro 9. msp Znojmo.

Na konci kariéry se nékolik transportért dockalo i vy-
uziti v civilnim sektoru. Pro potreby Severoceskych povr-
chovych dolt byly na za¢atku osmdesatych let ve VOP 026
Sternberk vyrobeny hasi¢sky viiz, jefab a sklapécka za pou-
ziti podvozki ze zrusenych BTR-50PK.



Slavnostni vojenska prehlidka konand 9. kvétna 1960 v Praze na Letné. Pro tuto pfilezitost byla obrnénd technika opatrena
rozliSovacim znakem v podobé péticipé hvézdy, do niz byl umistén lev z malého statniho znaku Ceskoslovenské republiky.
Oznaceni vychazelo z Eepicového oznaceni ozbrojenych sil pouZivaného od roku 1955. ProtoZe s pfijetim Gstavy CSSR

11. cervence 1960 doslo ke zméné statniho znaku, muselo byt toto oznaceni z vozidel odstranéno. V. mnoha pfipadech doslo
jen k zamalovani statniho znaku, péticipa hvézda na vozidlech zlstala

Vozidlo BRT-50PK vyuzité v roce 1960 jako nosi¢
protitankovych fizenych strel, jez vyvijela Konstrukta Praha
(ndzev Ukolu VOLANT), ktera patfila pod n. p. Blanické
strojirny VIasim. Na boku transportéru pred véZovym cislem
zbyla z oznaceni pouzitého na prehlidce v Praze jen ruda
hvézda [1] VézZoveé €islo ,553” se opakovalo na ¢elnim pancifi
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Na obrnénych vozidlech pro slavnostni vojenskou

prehlidku v roce 1961 v Praze na Letné bylo pouzito opét
rozliSovaciho znaku v podobé péticipé hvézdy, do které byl
umistén lev z malého statniho znaku CSSR (podle Gstavy
prijaté 11. cervence 1960). PrestoZe oznaceni rozliSovacim
znakem mélo byt po prehlidce odstranéno, na mnoha
vozidlech zlstalo. Vozidlo s véZovym cislem ,553" patfici
3. msp Louny poslouzilo v roce 1961 pfi zhotoveni

¢asti vyukového diafilmu ,Cinnost stieleckych jednotek

u bojovych vozidel”

VézZové ¢islo na zadi vozidla,
ale i na zadni strané bojového prostoru

Nastupovani strelecké jednotky
pres zad vozidla. Z fotografie

je jasné vidét nevyhodné

a nebezpecné nasedani

a sesedani motostreleckych
druzstev pres boky a zad vozidla,
kdy vojaci nebyli chrdnéni proti
palbé nepfitele
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Slavnostni vojenska prehlidka 9. kvétna 1962, Praha-Letnd, na vozidlech aplikovan maly statni znak Ceskoslovenské
socialistické republiky (Stit z ¢ervené, zlaté rémované husitské pavézy, na kterém je umistén stiibrny lev ve skoku se zlatou
zbroji, bez koruny, kterou nahradila ruda Zluté oramovand hvézda; lev nesl na hrudi erveny, zlaté oramovany Stitek s modrou
siluetou Krivané a vatrou zlaté barvy) zavedeny 11. ¢ervence 1960

Sklapéci viz na podvozku BTR-50PK vyrobeny ve VOP 026
Sternberk [5]

Spojeneckého cviceni KVARTETO, které se konalo od 9. do 16. zafi 1963 pod heslem ,Tridni bratfi — bratfi ve zbrani”,

se Ucastnily Utvary 1. td doplnéné jednotkami 20. msd. Na zavér cvi¢eni probéhla prehlidka cvicicich utvard v Drazdanech.
Na snimku je Vozidlo BTR-50PK od 3. msp Louny se zastavou 1. td Slany. Je na ném aplikovano oznaceni podle
dokumentu ¢j. 70864-2 s ndzvem ,Smérnice pro oznacovani bojové techniky kruhovym rozpoznavacim znakem”, ktery
schvdlil nédméstek ministra ndrodni obrany generalplukovnik Vladimir Janko dne 15. Gnora 1963. S témito kruhovymi
znaky se technika poprvé predstavila na prehlidce 9. kvétna 1963 v Praze na Letné
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Takticko-technicka data:

Hmotnost pohotovostni: 14 200 kg.

Hmotnost maximalni na sousi a na vodé: 16 200 kg.
Obloznost: 22 muza s vyzbroji a vystroji véetné organické
osadky vozidla.

Vnéjsi rozméry: 7070 x 3140 x 2030 mm (d x § x v).
Svétla vyska pii plném zatiZeni: 370 mm.
Maximalni rychlost na silnici: 44,6 km/h.

Rychlost plavby - vpfed: 10,2 km/h.

Ak¢eni rddius na silnici: 400 km.

Akeni radius v terénu: 260 km.

Akeni radius pti plavbé: 70 km.

Schopnost prekonavat prekazky:
Maximalni uhel svahu: 38°.

Bo¢ni naklon: 25°.

Sitka piikopu: 2,8 m.

Vyska kolmé stény: 1,1 m.

Uhel btehu pti viezdu do vody: 30°.
Uhel btehu pti vyjezdu z vody: 25°.

Snaha o co nejvétsi unifikaci vyzbroje vedla sovétské kon-
struktéry k pouziti vétsiho ¢i mensitho mnozstvi ¢asti plo-
vouciho tanku PT-76 k vyvoji dalsich prosttedka. Z hle-
diska pouziti v nas$i armddé je zajimavy nosi¢ raketového
kompletu Luna a pasové samohybné soulodi GSP.

Takticky raketovy komplet 2K6 LUNA

1.3 | Sovétsky takticky raketovy komplet

Luna

V SSSR probihal vyvoj taktickych raket s jadernymi hlavi-
cemi (varianty s konven¢nimi a chemickymi hlavicemi) od
druhé poloviny $edesatych let 20. stoleti. Prvni prototyp po-
jizdného odpalovaciho zatizeni byl dokonéen v srpnu 1958.
Po tspésnych zkouskach v lednu az breznu 1960 pak byl
cely komplet 2K6 prijat do vyzbroje sovétské armady pod
nézvem Luna.” Jako nosi¢ odpalovaci rampy s raketou byly
pouzity upravené korby lehkého plovouciho tanku PT-76B,
u néhoz se z duvodu snizeni hmotnosti zeslabilo pancé-
fovani z 13 na 10 mm. Takto upraveny nosi¢, ktery nebyl

7 Vkédu NATO oznacleno jako FROG (Zdba), zkratka vyrazu Free Rocket
Over Ground - nefizend pozemni raketa.
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schopen plavby, obdrzel oznaceni 2P16. Cely komplet obsa-
hoval jesté navésové prepravniky se sedlovymi tahaci ZiL-
157 pro prepravu zaloznich raket, jetab, velitelské vozidlo,
meteorologicky radar RVZ1A, elektrocentraly a topogra-
ficky ptipojovac na automobilu GaZ.

Ceskoslovenskd lidov4 armada obdrzela prvni komplety
2K6 v roce 1962. Prestoze komplet umoziioval nést jaderné
hlavice o ué¢inku az 40 kilotun TNT, méla nase armdada ve
vyzbroji pouze jejich verze s konvencni tfi§tivo-trhavou
hlavici a cvi¢né rakety s maketou jaderné hlavice. Nejdrive
se v pripadé vale¢ného konfliktu pocitalo s dodanim jader-
nych hlavic ze SSSR, ale od konce $edesatych let se jaderna
munice skladovala na nasem uzemi v odolnych skladech
pod dozorem specidlnich sovétskych jednotek a jeji pri-



padné pouziti nasi armadou bylo planovano a cviéeno.
V CSLA byly komplety Luna zatazeny do sestavy motostie-
leckych a tankovych divizi jako samostatné délostfelecké
(od r. 1967 raketometné) oddily, kazdy se dvéma odpalova-
cimi zafizenimi. Po dodani prvnich komplett v fijnu 1962
a po vycviku v Martiné z nich byl vytvoren 1. samostatny
délostielecky oddil v Tereziné, podfizeny 1. td ve Slaném.
Do roku 1964 pak bylo doddno ze SSSR 21 komplett pro
samostatné délostrelecké oddily (1., 4.,9.a 13. td a 2, 3,,

15., 19. a 20. msd), zbyvajici tfi komplety byly uréeny pro
vycvik. V roce 1966, kdy doslo k prezbrojeni td na novéjsi
komplety Luna M, byly uvolnéné starsi komplety predany
k msd, u nichz se pocet odpalovacich zatizeni v oddile zvy-
§il nejdfive na tfi a pozdéji dokonce na Ctyfi.

Pti prvnim vytazovani nejstarsich kompletd Luna v roce
1985 obdrzel jeden z nich do svych sbirek VHU Praha,
v soucasné dobé je vystavovan v raketové hale VIM Lesany
s raketou 3R10 a cvi¢nou nadkaliberni hlavici 3N14.

2K6 LUNA p¥i prehlidce na zavér spojeneckého cvi¢eni VITR (20. az 28. zafi 1962), Olsova Vrata u Karlovych Vard
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Takticky raketovy komplet 2K6 LUNA na Slavnostni vojenské prehlidce 9. kvétna 1970, Praha-Letna [4]

1.4 | GSP pasové samohybné soulodi

Pasové samohybné soulodi GSP (Guseni¢nyj Samochodnyj
Parom - pasovy samohybny trajekt) je uréeno pro prepravu
tézké bojové techniky pres stojaté nebo tekouci vodni pre-
kazky. Sestavda ze dvou samohybnych polosoulodi (pravého
a levého). Kazdé polosoulodi se sklada z nosice, pontonu,
rampy vozovky, stykového mechanizmu a hydraulického
systému.

Motor 8D6 o vykonu 176 kW je odvozeny od motoru
V6 z PT-76. Je umistény ve stfedni ¢asti nosice polosoulodi.
Podvozek je pasovy s ¢lanky z tanku PT-76, v kazdém pasu
je 104 ¢lank, hnaci kola jsou rovnéz pouzita z PT-76, stejné
jako celkem 14 pojezdovych kol (po sedmi na kazdé strané).

Pravé a levé samohybné polosoulodi GSP pfi prehlidce
na zaver spojeneckého cviceni Vltava, 26. zafi 1966,
Ceské Budgjovice
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