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Uvod

Lokomotivy dnesni Ffady 130 jsou i po ¢tyrech desitkach let provozu stale mezi per-
spektivnimi Fadami, které ma jak CD Cargo, tak SD-KD ve stavu, a neni pochyb
o tom, Ze jde a jesSté dlouhou dobu pujde o Fadu, bez niz se provoz na nasich zelezni-
cich dokaze jen tezko obejit.

Svymi vlastnostmi v Casech své vyroby a dodani daleko prekonaly ostatni v té dobé
pouzivané typy srovnatelnych elektrickych lokomotiv. Dnes je sice v provozu vetSina
modernich stroju jiz s bezkontaktni bezztratovou regulaci, coz ,hrbaté” ponekud hen-
dikepuje, po pripadné modernizaci a potfebnych upravach vSak mohou tyto stroje
jeste dlouho slouzit nejen spolehlive, ale také usporneé.

<« Vzorné udrZzovana lokomotiva E 479.0017 projizdi 27. dubna 1882 okolo zndmého véZovitého strazniho domku nedaleko zastavky Bezpravi.
Zdroj: ze sbirky Martina Nového, foto: Jifi Kulhanek
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Vznik lokomotivni Fady

Jiz v prvni poloving 70. let probihaly v plzefiské tovarné Skoda vyvojové prace
na novych lokomotivach moderni koncepce, které byly oznaCovany jako lokomotivy
Skoda Il. generace. Ukon&enim dodavek stejnosmérnych tratovych lokomotiv Fad
E 469.3 a E 669.3 pro CSD mély byt tyto stroje poslednimi zastupci |. generace
lokomotiv Skoda. U novych vozidel pFipravované Il. generace se mimo celé Fady
raznych inovaci a zdokonaleni v elektrické i mechanické €asti, diagnostice zavad
a designu pocitalo s vyhradnim vyuzitim polovodicovych prvkd pro regulaci vykonu
a elektronickeé Fizeni lokomotiv.

<« Na jare roku 1977 zacaly z vyrobni haly plzefiské lokomotivky postupné vyjizdét nové lokomotivy E 479.0. Na tovarnim snimku jsou
na zkuebni koleji zachyceny stroje E 479.0033 a 0036. Zdroj: Skoda Plzeri - Stétni oblastni archiv



Poslednimi fadami lokomotiv dodanych do CSD se ztra-
tovou odporovou regulaci tak mély byt stroje fad ES 499.0
trakénich soustavach, jejichz vyvoj zacal jiz koncem 60. let,
ale na které byla presto aplikovana rada tehdy modernich
prvki vyvijenych pro lokomotivy II. generace. Slo kromé
jiného o nové podvozky s plnym vypruzenim Sroubovymi
pruzinami, které byly v mirné odli$ném provedeni testo-
vany pravé pod posledni vyrobenou lokomotivou fady
E 469.3 - strojem E 469.3030.

E 469.5 - na prechodu mezi
generacemi

Piedpoklad CSD z pocatku 70. let minulého stoleti, Ze dalsi
stejnosmérné lokomotivy, o které bylo nutné flotilu elektric-
kych lokomotiv kvili rozristajici se elektrifikaci trati roz-
§itit, jiz budou v provedeni II. generace, vSak kviili zdlou-
havému vyvoji pfedev§im polovodicové regulace vykonu
nemohl byt v¢as naplnén v plném rozsahu. Potieba dal$ich
stejnosmérnych lokomotiv (hlavné pro nové budovanou
$irokorozchodnou trat Haniska pri Kosiciach - Matovce) si
vroce 1975 vynutila vyrobu dal$ich, takzvanych odporovych
lokomotiv, na kterych uz ale byla pouzita ¢ast inovovanych
celkd, radicich tak novou Sirokorozchodnou fadu E 469.5
jiz ¢aste¢né mezi lokomotivy Skoda II. generace. Dvojdilna
fada E 469.5 byla vybavena zdokonalenymi rozjezdovymi
odporniky z materidlu Fechral - zkratka zakladnich tfi pou-
zitych prvka slitiny, tedy zeleza (Fe), chromu (Cr) a hliniku
(Al) -, které byly poprvé pouzity v roce 1971 u posunova-
cich lokomotiv tehdejsi fady E 458.0 (dnes 110). Avsak jeji

podvozky s vypruzenim pomoci listovych pruznic spadaly
stéle do . generace lokomotiv Skoda.

Nové stroje

S pokracujici elektrizaci nagich trati a s rostoucim obje-
mem nakladni dopravy za¢inal byt nedostatek elektrickych
lokomotiv stale znatelnéj$i. Na moderni stroje II. gene-
race, které byly stale v nedohlednu, tak nebylo mozné déle
&ekat. CSD proto objednavkou ze dne 31. 7. 1974 zadaly
lokomotivce Skoda vyrobu 40 kusti univerzélnich stejno-
smérnych elektrickych lokomotiv s odporovou regulaci
a maximalni rychlosti 100 km/h.

K této objednavce se pozdéji pridalo dal$ich 14 shodnych
lokomotiv pro uhelné drahy spole¢nosti SHD - Doly
Néstup Tu$imice. Prvnich 11 lokomotiv si objednaly
primo Severoceské hnédouhelné doly Most - DNT smlou-
vou s datem 23. 4. 1975. Dalsi tti pak objednal oficidlné az
ke dni 16. 12. 1976 Energoinvest Praha, ktery byl inves-
torem stavby ,,Dopravni zafizeni Elektrarny Pocerady II%
ktera kromé lokomotiv zahrnovala predev§im vystavbu
naklddactho zasobniku II v Tu$imicich a jeho kolejisté,
stavbu predédvaciho nadrazi v Bfezné, rekonstrukci stanice
CSD Btezno u Chomutova a elektrizaci ¢asti déilnich trati.
Lokomotivy nové fady E 479.0 vychazely v mechanické
i elektrické ¢asti v mnohém z $irokorozchodné rady
E 469.5, oproti niz ale mély fadu vylepSeni. Predev$im $lo
o moderni podvozky se $roubovymi pruzinami v obou
stupnich vypruZeni a inovovanymi trak¢nimi motory,
nové polopantografické sbérace a diagnosticky systém
hlageni poruch obsluze vozidla.
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A Zbrusu nova lokomotiva E 479.0033 pfi najizdéni svych prvnich metr( viastni silou po zkudebni koleji vyrobniho zavodu. Zdroj: Skoda Plzeri - Statni

oblastni archiv
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fkonstruktér vzpomina

Kratka vzpominka vyzkumného pracovnika, vynalezce, vysokosSkolského pedagoga
a séfkonstruktéra lokomotivky Skoda Ing. Frantiska Palika, CSc., na lokomotivy Fady
E479.0.

<« Stroj E 479.0033 ve stavu tésné po vyrobeni. Tato lokomotiva se jako jedina své Ffady o bezmala dvacet let pozdéji pySnila neobvyklym
barevnym natérem. Zdroj: Skoda Plzeri - Stétni oblastni archiv



V dobé¢, kdy se elektrické lokomotivy tovarniho typu
79E1 (pro CSD vsak oznalené jako E 479.0) vyrabély,
jsem pracoval v lokomotivce na pozici $étkonstruktéra
a veskerd projekéni i konstrukéni reSeni této lokomotivy
prosla myma rukama. Tyto lokomotivy byly vyrobeny
v roce 1977 v poétu 40 + 14 kusti. Slo o jakousi nouzovou
,zéplatu“ pro provoz CSD na nové elektrizovanych trati,
protoze vyvoj konstrukce lokomotiv II. generace, které
draha pozadovala, se z riznych technickych i politickych
davodi protahoval a pro vozbu na elektrizovanych tratich
chybély stroje.

Lokomotivni sk¥in byla s hlavnim rdmem vyrobena podle
dokumentace lokomotiv typu 57E (fada E 469.3) véetné
Fizeni kontrolérem a usporaddanim strojovny. Avsak vzhle-
dem k tomu, ze CSD pozadovaly pouziti trvale zatizitel-
nych fechralovych odpornikd, které posléze nasly uplat-
néni u nékterych lokomotiv II. generace, zejména u typu
58E (E 479.1, tzv. ,dvojicky®), bylo nutno umistit je spo-
le¢né s ventilatory chlazeni doprostied stfechy lokomo-
tivni sk¥iné - od toho vznikl nazev ,hrbata“ Rozmérové
moznosti a netradi¢ni pouziti vyrazné vyvysené stiedni
casti stfechy ovSem znamenaly také upravu rozmisténi
elektrické vyzbroje na stfe$e a nutnost pouziti polopanto-
grafového sbérace proudu.

Dal$i velkd zména oproti vychozim typtim lokomotiv,
od nich7 pochazela vétsina konstrukénich prvki, spo-
¢ivala v uplatnéni nového typu podvozku, pouzité také
v téméf soucasné vyrabénych lokomotivach rady E 499.2,
které maji velmi klidny chod a vzhledem k nizko uloZe-
nému otoénému ¢epu dosahuji adhezniho mechanického
optima. RovnéZz bylo mozné spolehlivé upravit mazani
ozubeni v ptevodové skiini dvojkoli.

Zpocitku se uvazovalo, Ze pro maximdlni rychlost
100 km/h nebudou nutné hydraulické tlumice, avSak na
tehdej$im tratovém svrs$ku dochdzelo ke znaénym svislym
pohybtim, coz mélo neptiznivy vliv jak na dalsf stav vlast-
niho svrsku, tak pochopitelné i na jizdni vlastnosti. Proto
byly dodate¢né osazeny do pojezdové ¢asti hydraulické tlu-
mice, které vyrazné zlepsily chodové vlastnosti. Protoze
v loziskovych skfinich dvojkoli byly jiz z vyroby pfipra-
veny otvory pro piipadné dosazeni téchto tlumici, neslo
vlastné o nic slozitého.

Zajimavosti vSak je, Ze lokomotivy byly deponovany
v Ceské Trebové, kde se v té dobé nachdzel také zamys-
leny zelezni¢ni skanzen. Protoze Skodovka chtéla z Ceské
Tiebové zachranit jednu parni lokomotivu fady 475.1
pro umisténi na pomnik pfed vyrobni zdvod jako symbol

vvvvvv

depo uvede do vystavniho stavu a Skoda doda bezplatné
hydraulické tlumi¢e pro ,hrbaté“. Ze seflo ze skanzenu
i pomniku pred Skodovkou, je uz véc jina. Dodnes zacho-
vanou a pozdéji také zprovoznénou lokomotivu 475.111
v8ak zachrdanily pfed moznou likvidaci pravé hydraulické

tlumice pro ,,hrbaté®.

» Nové lokomotivy E 479.0033 a 0036 na dvore vyrobniho
zavodu. Po jejich oZiveni a vyzkouseni budou odeslany do depa
Ceska Trebova, které se stane jejich novym domovem.

Zdroj: Skoda Plzeri - Statni oblastni archiv
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Technicky popis lokomotiv

rady E 479.0 (resp. 130)

Celkova koncepce lokomotivy vychazi z tehdejsi soudobé produkce lokomotivky Skoda,
kdy bylo velké mnozstvi jiZ osvédCenych konstrukénich prvkd vyrabéno jako univer-
zalni pro ruzné typy lokomotiv. Cilem byla co nejvy§Si mozna jednotnost s ohledem
na zasobovani skladu nahradnimi dily, nutnost vybaveni dilen v depech pro udrzbu
a opravy prvku stejnych konstrukci a nakonec 1 moznost zameény dil mezi vozidly
nejen stejné, ale i jiné rady.

<« Pohled do strojovny lokomotivy. V popredi uprostied se nachazi kompresorové soustroji s vlastnim elektromotorem, vpravo je pak dobre patrna
ochranna klec proti vstupu do vysokonapétoveé ¢asti strojovny pod napétim.



VVSeobecny popis

NIy

Lokomotiva ma skfifiovou konstrukei se dvéma celnimi
kabinami strojvedouciho a strojovnou ve stfedni casti.
Lokomotivni skfin je elektricky svarovana z ocelovych
plechti a profilt a sestdava z hlavniho ramu, dvou ¢elnich
kabin, dvou bo¢nic a stiechy.

Hlavni ram lokomotivy, ktery tvofi centralni nosnou ¢ast,
je svafen ze dvou celniktl, dvou podélnikd a vyztuzen
pti¢niky. V Celnicich hlavniho rdmu je pfipevnéno tazné
a narazeci Ustroji. Jeho konstrukce umoznuje pripadné
pfebudovéani centrdlntho spfahla misto klasického taz-
ného héku a Sroubovky.

Kabiny strojvedouciho maji dvé ¢elni okna a vstupy dvermi
z obou stran. V obou bo¢nicich lokomotivy je po ¢ty-
fech obdélnikovych oknech, z nichZ prava rada je délena
s odklédpéci horni ¢asti pro umoznéni ptirozené ventilace
strojovny. V levé bo¢nici jsou prostfedni dvé okna sniZena
kviili zminénému bloku odporniki.

Oplastovani bocnic i stiech strojovny je z ocelovych ple-
chu vyztuzenych profily, stfe$ni ¢asti kabin strojvedouciho
jsou vyrobeny z lamindtu ve stejném vzoru jako u ostat-
nich soudobych elektrickych lokomotiv Skoda. Stfecha

» Srovnani Fidiciho pultu ve stavu tésné po vyrobeni a v souéasném
stavu. Vétsina ovladacich i kontrolnich prvkd prosla modernizaci,
zcela jiny typ je také v pFipadé rychloméru &i vysilacky.

18 ELEKTRICKE LOKOMOTIVY RADY E 478.0



sestava z dilct nad kabinami a zaoblenych postrannich
stfech, mezi kterymi jsou umistény nasavaci skiiné chla-
dictho vzduchu pro trakéni motory, které soucasné nesou
sbérace. Stiedni dil stfechy pak tvori Sikmo uloZena sktin
rozjezdovych odpornikd, kterd ¢aste¢né zasahuje i do levé
bo¢nice lokomotivy.

Lokomotivy byly jiZ z vyroby vybaveny zatizenim LVZ-LS 2
(liniovy vlakovy zabezpecovac). Mnohondsobné fizeni
pomoci propojeni lokomotiv ovlddacimi kabely umoziuje
ovladani az ¢tyt sprazenych lokomotiv z jednoho stanovi-
$té. S ohledem na omezenou taznou silu na haku je v$ak ve
skute¢nosti tato moznost omezena pouze na sptrazeni dvou
stroju.

U elektrickych lokomotiv vyrabénych od druhé poloviny
70. let byl soudasti elektrické ¢asti také diagnosticky sys-
tém, ktery usnadnuje obsluze stroje vyhledavani zavad
v fidicich obvodech lokomotivy. Tento diagnosticky sys-
tém tvoii skiin diagnostiky umisténa na mezisténé na sta-
novisti strojvedouctho. V této skfini jsou umistény signalni
kontrolky jednotlivych méticich bodt v fidicich obvodech
48 V a prepinace pro volbu kontrolované vétve obvodo-
vého schématu fizeni lokomotivy.

Usporadani strojovny

Usporadani strojovny je FeSeno na zékladé nejvhod-
néjsich moznosti sani vzduchu pro chlazeni trakénich
motort. To je feSeno nasavacimi sk¥inémi ve stiese loko-
motivy, coZ ve spojeni s umisténim navaznych zatizeni
uréuje umisténi dal$ich zafizeni. Vzduch nasdvany
radidlnimi ventildtory o priméru 555 mm z nasévacich

sk¥ini je vhédnén soucasné vidy do dvou trakénich
motortl. Nasavaci skfiné jsou rozmistény v predni
a zadni ¢asti stfechy. V nasavacim kandalu jsou umistény
usmériiova¢e pomocnych pohont, které jsou chlazeny
prosavanym vzduchem. Zminéné motorventilatorové
soustroji je uloZzeno pruzné na silentblocich.

Pod stfechou, bezprostfedné za mezisténami vpredu
i vzadu, jsou zavéseny pomocné 120litrové vzduchojemy.
V prosttedni &asti stfechy lokomotivy jsou umistény
dvé skiiné rozjezdovych odpornikd, které jsou chlazeny
¢tyfmi axidlnimi ventildtory usazenymi na izolatorech.
Chladici vzduch je nasavan z levé strany a vyfukovan na
pravou stranu. Zaluzie sani a vyfuku a vzduchu rozjezdo-
vych odporniki se oteviraji ¢i zaviraji pred jizdou nebo po
jejim odstaveni. Ovladani Zaluzii je zatizeno na vzduchovy
pohon a fidi se ze stanovisté strojvedouciho.

Prava uli¢ka je vyhrazena kabelovému vedeni, a to pod
podlahou vysokonapétovym kabeliim, na bocnici je pak
upevnén kandl malého napéti. Vzduchové potrubi je
vedeno pod podlahou na levé strané lokomotivni skfiné.
Uprostied strojovny jsou na nosi¢i upevnény hlavni kont-
rolér a hlavni vypina¢.

V zadni ¢4sti strojovny pobliz pti¢né osy je namontovan
pristrojovy ram se stykaci a ostatni drobnou elektroapa-
raturou. Diagonalné vpredu vpravo a vzadu vlevo jsou na
silentblocich umistény kompresory 3 DSK 100.
Vzduchotlakd aparatura je umisténa na deskach pneuma-
tickych ptistrojit v prostoru za kompresory.

Ostatni pristroje, smérovy prepina¢, reaktor, ochranny
kondenzator, predfadné odporniky pomocnych stroju
a jiné jsou umistény na lokomotivé tak, aby nevhodné neo-
vliviiovaly rozlozeni tézist¢ lokomotivy.

TECHNICKY POPIS LOKOMOTIV RADY E 479.0 (RESP. 130) " 19
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A Bokorys a pudorys znazorfujici rozmisténi vyzbroje ve strojovné lokomotivy.
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