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Nékolik slov tvodem

Pfestoze se historii vyroby uZitkovych automobill v Plzni zabyvam s prestavkami mnoho
let, rozhodnuti usporadat vysledky tohoto snazeni a predloZit je verejnosti ve mne dozralo
teprve nedavno. Vyznamnou roli pfi tom sehralo nékolik myslenek. Soucasny globalizo-
vany svét zcela setfel rozmanitost konstrukcniho pfistupu jednotlivych znacek. V dnes-
nim pojeti jsou tradi¢ni znacky vyrobcl ¢asto pouZity pouze proto, aby vznikl dojem
pestré nabidky, obvykle se ale jedna o automobily vzniklé na zakladé spole¢ného vyvoje,
tedy technicky zcela identické. Pravé proto mam rad dobu, kdy automobily (platilo to
vsak obecné) byly konstruovany nejen s ohledem na ekonomiku vyroby, ale kdy nutné
davalo znacce tvar i konstrukeni feseni. Tato okolnost v dnesni dobé nesporné preje
vzniku mnoha monografii pfipominajicich vyrobu automobilt v , predglobalizacni” dobé.
Obliba téchto publikaci je jeSté umocnéna postupnym zanikem tradi¢nich vyrobcd na
celém svété, coz u nas doma znamenalo prakticky konec vyroby nakladnich automobild.
Je to skutecnost, kterou mnozi z nas stale neseme velmi tézce. Vyroba néakladnich auto-
mobild méla v Ceskoslovensku tradici od samého pocatku vzniku tohoto odvétvi a i pres
neblahé politicko-ekonomické vlivy si dlouho drzela Uroven srovnatelnou se svétem.
Pro¢ pravé vojenska vozidla z Plzné? Rekne-li se automobil Skoda, automaticky se vsem
vybavi mésto Mlada Boleslay, protoze zde koncern Skoda realizoval svou velkosério-
vou produkci a tato znac¢ka zde plsobi dodnes, ac¢koliv boleslavska tovarna uz dlouha
desetileti koncernu Skoda nepatii a od konce druhé svétové valky uzitkové automobily
nevyrabéla. Mezi znalci je zndma vyroba automobill v Plzni ve spojeni s licen¢ni pro-
dukci luxusnich osobnich automobill Hispano-Suiza, pfipadné s veskrze uzitkovymi
a v provozu levnymi parnimi Sentinely. O dal3ich aktivitdch oddéleni ,, Vozidla” plzerské
Skodovky se toho vi velmi malo. Neni divu — minuly rezim nemél zajem a ani ddvod tuto
historii pfipominat (na rozdil od historie jinych tradi¢nich tuzemskych vyrobct), a tak
upadla v zapomnéni. Pokud se n&kde hovotilo o historii uzitkovych automobilG Skoda,
bylo to vyhradné ve vztahu k produkci v Mladé Boleslavi.
Doufam, Ze se mnou budete po precteni této publikace souhlasit, Ze se v pfipadé vojen-
skych nakladnich voz( z Plzné jednalo o velice nad¢asové automobily progresivni kon-
strukce, patfici k absolutni 3picce své doby (a to nejen doma). Uzitkova vozidla z plzeriské
Skodovky odrazeji trover, technologické a materidlové moznosti, stejné jako duchovni
potencial jednoho z nejvétsich evropskych strojirenskych koncernd své doby.
Nakonec si dovolim pozadat ¢tendre pfi ¢teni této knihy o shovivavost. Misty bude jisté
patrné, ze nejsem profesionalni historik. Tuto skute¢nost ani nijak netajim. Ale mohu
pfisahat, ze v knize jsou uvedeny pouze informace a poznatky dolozitelné archivnimi
dokumenty. Ze by bylo vhodné najit jesté dalsi prameny? Ano, nepochybné, ale zatim
to z mnoha ddvod{ nenf v mych silach.
Vérim, Ze i tak tato kniha spini vase oCekavani.

Autor



Pocatky vyroby
automobilu
Skoda v Plzni

Konec 1. svétové valky prinesl v politickém i ekonomickém usporadani Evropy mnoho
zasadnich zmén. Mimo jiné doslo, jako v dtsledku kazdého vale¢ného konfliktu, k vel-
kému pokroku v technickém rozvoji. Co to znamenalo pro plzeriskou Skodovku? Nej-
podstatnéjsi zménou byl politicky a mozna i ekonomicky podminény odchod rodiny
Skod(i z jimi zalozené spole¢nosti. Majoritni podil ve firmé& ziskal v zafi roku 1919
francouzsky strojirensky gigant Schneider. Jméno Skoda mélo v té dobé uz ovsem velmi
dobry zvuk, a tak se novy vlastnik trochu takticky rozhodl si pvodni ndzev ponechat
i neponechat: firma se jmenovala Akciova spole¢nost, dive Skodovy zavody v Plzni.

| nové vedeni Skodovych zavod( v Plzni bylo velmi proziravé ohledné rozhodnuti
o dalsim smérovani v zavadéni novych vyrobnich programl. Je samoziejmé, ze tento
strojirensky gigant, ktery se zabyval celou 3kalou vyroby od tézkého strojirenstvi pres
elektrotechniku az po vyznamnou zbrojni vyrobu a ktery mél k dispozici vlastni zdroje
surovin, energif a vlastni metalurgii, mél po skonceni prvni svétoveé valky zajem nahradit
vypadky ve zbrojni vyrobé jinou perspektivni vyrobou. V této dobé se ve svété zacala
dynamicky rozvijet vyroba automobild. Tento obor byl sice jesté relativné novy, ale mél
jiz jasnou koncepci a existovalo mnoho praktickych zkusenosti, véetné poznatkd ziska-
nych v pravé ukonceném obrovském vale¢ném konfliktu.

A tak podnik v roce 1925 ucinil znamy krok a vstoupil do vyroby automobild, a to
prevzetim firmy Laurin a Klement v Mladé Boleslavi, ¢imz okamzité rozsifil své vyrobni
portfolio o dalsi perspektivni obor. Tato skute¢nost byla jiz mnohokrat popsana a pfipo-
menuta, takZe postrada smysl opakovat znamé véci. Jiz jsme zminili, Ze znama a jinymi

Vojenské nakladni automobily Skoda



Pocatky vyroby automobilt Skoda v Plzni

autory zpracovana je i produkce v licenci vyrabénych luxusnich osobnich automobild
Hispano-Suiza a parnich nakladnich Sentineld. Vyroba téchto vozidel se realizovala
vyhradné v Plzni.

Musime je3té pfipomenout, Ze vedeni Skodovky se vyznacovalo pfi hledani nejlepsiho
zpUsobu vyuziti vyrobnich kapacit dobrou intuici. Rozhodnuti, zda vyuZit licence nebo
zacit s vlastnim vyvojem, byla ¢asta a vétSinou obchodné spravna. Nakup licence zkra-
coval ndbéh vyroby, umoznoval rychlé zkousky a také rychlé uplatnéni vyrobku na trhu.
Kromé cennych zkusenosti ziskala firma c¢as na pfipravu a uvedeni podobného vyrobku
jiz zcela vlastni konstrukce.

Tématem této knihy je vsak vyroba vétsinou specidlnich nakladnich vojenskych automo-
bildi, ktera byla v Plzni zavedena jiz po prvni svétové vélce, ale ze viech aktivit Skodovky
je asi tou nejméné znamou. Jiz jsme uvedli, ze kazdy vale¢ny konflikt prinadsi kromé
hrGz a utrpeni i rozvoj techniky. Prvni svétova véalka, konflikt do té doby nevidaného
rozméru, nebyla vyjimkou. A pravé automobil, novy dopravni prostfedek, ktery na pre-
lomu 19. a 20. stoleti hledal svou podobu a moznosti vyuziti, dokazal své moznosti
a Ucelnost i ve vojenské oblasti.

Kromé zatim znamého vyuziti k prepravé osob a nakladu se nabizela dal$i moznost,
kterd se ukazala byt pro vojsko zasadni: pfesun tézké vojenské techniky, zejména
délostrelecké. Nahrada koriského zaprahu ,tractorem” prepravu zefektivnila, umoz-
nila zvysit rychlost presunu, bylo mozné prepravit tézsi techniku na vétsi vzdalenosti
a stacila k tomu méné pocetna obsluha. Valka sice skoncila, ale zdalo se logické, ze
takova vyroba bude perspektivni i nadale. Vznikl novy Ceskoslovensky stat, ktery —
stejné jako dalsi staty — potfeboval vyzbrojit nové vznikajici armadu. Tento proces
samozfejmé probihal na zdkladé poznatkd z nedavno ukoncené valky. Armadni kruhy
myslenku ,tractord” pfijaly jako podminku vzniku automobilnich délostfeleckych
baterii a pro velkou zbrojni firmu se jejich vyroba mohla stat vhodnym rozsifenim
vdécnych armadnich zakazek. A tak v Plzni jiz v srpnu 1919 vzniklo oddéleni zabyva-
jici se ,,vozidly”.

Tézké zacatky

Zalezitost na prvni pohled jednoducha ale viibec jednoduchou nebyla. Situaci velmi
vystizné shrnulo , Memorandum panu ministrovi”, sepsané dne 20. Unora 1920 nacel-
nikem 19. oddéleni Ministerstva narodni obrany Kucerou, stejné jako dopis podplukov-
nika Knispela, pfednosty vyzbrojniho odboru, ze dne 14. ¢ervna 1920 (¢.j. 364960/N.O.
V-19) ,ve véci zadosti o rozhodnuti zalezitosti koupé traktorl”, rovnéz adresovany
ministru narodni obrany. Z obou dopist se dozvime, Ze jiz v prvni poloviné roku 1919
poptavalo ministerstvo u domécich automobilek vyrobu délostfeleckych traktord, jefa-
bovych voz(i a pojizdnych dilen. Zadna z tovaren neméla o tuto vyrobu zajem, a to
ani automobilka Praga, patfici Ceskomoravskym strojirnam, jejiz typy ,U” a ,Z" by
pfichazely v ivahu a kterd méla s podobnou vyrobou zkusenosti z valecnych let. Zajem
v3ak projevila spole¢nost Skoda v Plzni. | kdyZ tato firma dosud s vyrobou tohoto druhu
zkusenost neméla, ministerstvo tuto moznost upfednostnilo pfed moznym okamzitym



Pojizdna dilna
ceskoslovenskych
autobaterii. Na nadvori
plzeniské Skodovky stoji
jedna z dokonéenych
dilen na podvozku typu
~U" s pfivésem

Pohled na montaz
agregatq, vpredu
¢tyivalce lehciho typu
traktoru ,U”, v pozadi
klikova sk¥in Sestivalce
«Z". Bloky valca a hlavy
byly pro oba typy
spolecné
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Pocatky vyroby automobilt Skoda v Plzni

nakupem automobilll v rakouské tovarné Austro-Daimler ve Videriském Novém Mésté.
V pozadi tohoto rozhodnuti stalo vlastenectvi a myslenka na nezavislost na zbrojnich
dodavkach z potencialné nepratelského statu.

A tak Skodovka obdrzela v srpnu roku 1919 objednavku na 14 kusG traktord S0HP
typu ,U", 96 kust 80HP H typu ,Z", 10 kusl vozd jefdbovych na podvozku typu
.Z", 16 kusl pojezdnych dilen na podvozku typu ,U”, a to i s rizikem, Ze dodava-
tel v tento okamzik nebyl schopen kalkulovat cenu rozsahem tak vyznamné zakazky!
Dodavatel prosté nebyl schopen spocitat cenu, protoze s podobnym druhem vyroby
nemél sebemensi zkusenosti, nebyl na nic podobného pripraven — a na strané druhé
trochu (mozna hodné) zneuzival své vysadni postaveni v tomto kontraktu. Svéd¢i o tom
snaha vedeni koncernu Skoda vytesit zakazku (nikoliv vyrobou) pouhym preprodejem
jiz zminénych rakouskych Austro-Daimlerd, tedy pouze obchodnim postupem: stat by
nenakupoval pifmo, ale pres prostiednika, tedy firmu Skoda, ktera by inkasovala tuc-
nou marzi. Za poznamku stoji , ze v rakouském Austro-Daimleru drzely Skodovy zavody
v obdobi prvni svétové valky vyznamny akciovy podil.

Stat, zastoupeny Ministerstvem nérodni obrany, vsak podobny postup nedopustil.
Nasledujici mésice ovsem predstavovaly pro statni uredniky horké chvile. Protoze ter-
min dodavek nové techniky byl ve hvézdach a politicka situace, zejména na Slovensku,
vyzadovala neodkladné feSeni, zakoupilo ministerstvo 35 tahact v Rakousku pfimo od
Daimlera. Tato skutecnost byla ihned nalezité skandalizovana v dennim tisku, i kdyz
z Cisté racionalniho hlediska se jednalo o spravné rozhodnuti. Rakousko tehdy nesmélo
vyrabét zadna vozidla, a proto tamni vyrobci vitali jakoukoliv mozZnost prodeje ze svych
plnych skladl, aby si zajistili finan¢ni preziti — tudiz byly automobily k dostani za velmi
nizké ceny.

Sestivalcovy motor typu
+Z" na brzdé pfi zkousce
vykonu




Novy Ceskoslovensky stat byl ale za tento krok pranyfovan. Otézka narodni cti byla
v této dobé velmi silnd a informovanost obyvatelstva o zékulisi obchodu nulova. Tisk
si tak pfiSel na své. To nejhorsi v3ak teprve mélo prijit: Ministerstvo narodni obrany
kone¢né obdrzelo od koncernu Skoda cenovou nabidku, kterad byla oproti nabidce od
Austro-Daimleru trojnasobna, ale soucasné neméla byt zavazna (mohla byt dale navy-
Sena az 0 30 %) s tim, Ze termin dokonceni zakazky nebyl stale znam. Na tuto cenovou
kalkulaci se v3ak je nutné Caste¢né divat i z jiného Uhlu. Zatimco pro Daimlera bylo
rozhodujici zbavit se za kazdou cenu materidlu, ktery zbyl z nerealizovanych dodavek
rakouské monarchii, protoze jeho odbyt nebyl redlny, v Plzni museli naopak vyrobu
teprve zavést, coz je vzdy spojeno s chromnymi naklady. Nelze vyloucit, jak jiz bylo zmi-
néno, ani zneuziti bezkonkuren¢niho postaveni jediného dodavatele, v Gvahu je tfeba
vzit i situaci, v niz se firma vzhledem k vnitfnim zménam nachazela. Nékomu to mozna
mUzZe pfipomenout soucasné tanecky kolem armadnich zakazek, jen téch loajalnich
statnich Urednikd je zda se méné...

Jak uz to ale u statnich zakazek byva, i zde se naslo feSeni a armada v pribéhu let
1921 az 1924 (jiny zdroj uvadi roky 1920-1923) nové vozy od Skodovky prevzala.
Celkem ¢eskoslovenska armada odebrala Ctyficet $est voz( Skoda ,U”, z toho $estnact
.pojezdnych” dilen a tficet tahac¢d dél (inventarizace dodavek z roku 1940 uvadi jen

Fotografie z narocnych
zkousek v okoli
Jachymova, kde byl
pod pfisnym dohledem
vojenské komise
zkousen silné;si typ ,, 2"
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Pocatky vyroby automobilt Skoda v Plzni

Ohromny buben

za zadnim kolem
neni brzda, ale kryt
koncového prevodu
celnimi koly

Pri prilezitosti kontroly
postupu praci se

pred témér hotovym
traktorem typu ,,U”
nechali vyfotografovat
panové z prazské
centraly koncernu spolu
s vedenim plzeriského
zavodu. K fotografovani
prizvali i mechaniky,
ktefi se na vzniku pro
firmu nového vyrobku
podileli

30 kust celkem), a sto Sest kust vykonnéjsiho typu ,Z". Soucasti prejimky byly koncem
srpna 1921 velmi naro¢né zkousky v Krusnych horach v okoli Jachymova. Lze se tedy
domnivat, Ze prvni kusy armada skute¢né prevzala az na zakladé téchto zkousek, které
iniciovala — tedy teprve koncem léta 1921.



Délostrelecké tahace typu ,U" a ,,Z" byly, jak jsme jiz uvedli, plvodni konstrukci auto-
mobilky Praga z let 1915 az 1916. Kdyz vojenska sprava v roce 1921 prebirala prvni
kusy, nejednalo se o nijak moderni techniku. Musime si uvédomit, jak rychle se auto-
mobil v této dobé vyvijel. U vozidel bylo pouzito konstrukeni fesent, které se stale vyme-
zovalo proti konskému zaprahu. Jejich srdcem byly zazehové motory o rozméru valce
115 x 180 mm a s rozvodem SV. Pro typ ,U" byl pouzit ¢tyfvalcovy motor s vykonem
50 HP (tedy necelych 37 kW pfi 950 otackach za minutu), silnéjsi typ ,Z" pohanél Ses-
tivalec o stejném rozmeéru valce a s vykonem 80 HP (necelych 59 kW pfi 950 otackach
za minutu). Jinak byly oba typy konstrukéné identické. Prevodovka byla ¢tyrstupriova,
doplnéna redukdi, fidi¢ mél k dispozici osm prevodd. Na nejnizsi prevod pfi plnych
otackach motoru dosahl traktor rychlosti 1,3 km/h, jeho maximalni rychlost ¢inila pou-
hych 13,5 km/h. Zato spotfeba dosahovala pfi prdmérné rychlosti 7,5 km/h 80 az 100
kilogramd tézkého benzinu a 10 kilogram oleje na 100 km.

Tyto traktory Ize bez nadsazky nazvat ocelovymi monstry. Technické Gdaje budi udiv
(a dnes i Uusmeév). Pfipomenme si parametry slabsiho typu ,U": pfi délce 6400 mm,
Sifce 2250 mm a vysce 3000 mm vazil traktor pfipraveny k jizdé plnych 9 tun. Mohlo
na néj byt nalozeno 5 tun nakladu, dalsich az 20 tun mohly vazit zapfazené pfipoj-
niky (dnesni terminologif privésy), které mohly byt pripojeny az tfi a kazdy mohl nést
az 3 tuny nakladu. Navijak vyvinul taznou silu 6000 kg. Pro typ ,Z" plati podobné
Udaje: jeho vaha v3ak cinila celych 12 tun, nosnost byla shodna s mensim typem, pfi
celkové délce 6,74 m. Samoziejmé diky vyssimu vykonu motoru byla jeho tazna sila
proti typu ,U" jesté vyssi. Oba typy se pohybovaly na ocelovych kolech Uctyhodného
praméru (typ ,U" vpredu 1400 mm, vzadu 1800 mm, typ ,Z" vpfedu 1500 mm,
vzadu 2000 mm).

S traktorem ,U” mél koncern Skoda plany i v civilnim sektoru. Jak uvadi dobovy pro-
spekt, nabizi se traktor nasadit jako konkurenci pro lokalni Zelezni¢nf traté. Argumen-
tuje se v ném poznatky ziskanymi pravé pfi zminénych zkouskach v okoli Jachymova.
Citujme tedy dobovy material:

Poznamky o vyuzitkovani traktoru ,U”

Traktor ,,U” 50 HP hodi se vsude, kde se jedna o transport tézkych brfemen bud' na
Jjednom, nebo vice privésech.

Nami provadéné jizdy prokazaly, Ze nas traktor ,U” mUzZe transportovati jeden zavés
v celkové vaze 12 000 kg pfi zatiZzeni traktoru 4000 kg na stoupani az do 8 % rychlosti
1,3 km za hodinu. Primérna rychlost vlaku na silnici 24 % je 5 az 7 km za hodinu dle
stavu silnice.

Provedena byla jizda vytrvalosti v hornaté krajiné v okoli Jachymova, z Ostrova pres
Klinovec (nadmorska vyska 1244 m) do Vyprt a zpét, v celkové délce 66 km.

Pri této jizdé byla pfekonadna relativni vyska 713 m a pfekonano stoupani do 13 %. Ku
jizdé pouzity jak statni, tak i okresni silnice.

Na traktoru bylo naloZeno 5000 kg a tahl dva pfivésy zatizené uziteCcnym bfemenem
po 4000 kg, takZe celkovy ndklad uzitecny byl 13 000 kg.

Vlastni vaha jednoho privésu byla 2500 kg, takZe celkova vaha tazného brfemene byla
13 000 kg.

Vojenské nakladni automobily Skoda



Pocatky vyroby automobilt Skoda v Plzni

Takova byla v roce 1921
predstava o autovlaku,
konkurentu zeleznice.
Brzdéni pfivésu
prabéznou brzdou

z mista fidice nebylo
jesté technicky vyfreseno.
Kazdy ,,pfivésnik” mél
brzdare

Docilena pramérna rychlost 7,5 km za hodinu, pri cemz slusi se uvaziti, ze stoupani
bylo nepretrzité v délce 17 km.

O této jizdé, konané u prilezitosti zkousek s 80 HP traktorem, jest zminka ve zkusebnim
protokolu komise M.N.O. (Ministerstva narodni obrany), tykajicim se 80 HP traktoru,
t. ¢is. 2656 ze dne 27. srpna 1921 v tomto znéni:

,9) Na zadost zastupcti Skodovych zavodi zjistuje komise timto, Ze pro pripad eventu-
alni potreby byl po dobu vsech jizd pribran jesté 50 HP traktor, ktery délal veskeré jizdy
ssebou, a dne 6./VIIl. vypraven na zpUsob silnicniho viaku s dvéma vlecriaky a celkové
zatizen 13 tunami uzitecné vahy, veskeré jizdy bez nejmensi poruchy vykonal.”
Konecné byla provedena jesté jedna zatézkaci zkouska naseho traktoru 50 HP a sice
se 4 vlecridky, jak znazornuji prilozené fotografie. Na kazdém vlecridku o viastni vaze
2500 kg byla naloZena prkna ve vdze 4100 kg, pfi vlastnim zatizeni traktoru uziteCnym
bfemenem 5000 kg, takze celkové uZitecné bfemeno obnaselo 21 400 kg a celkové
taZené bremeno cinilo 26 400 kg. Transport byl proveden na silnici s maximalnim stou-
panim 11 %. Na tomto stoupani byla rychlost jizdy 1,3 km za hodinu, pfi stoupani mezi
2 aZ 4 % byla pramérna rychlost 6 km za hodinu.

Shora uvedené nasvédcuje, Ze traktoru 50 HP da se velmi dobre vyuZiti pro dopravu
tézkych bremen jako silnicni lokomotivy.

Tuto vynikajici taznost naseho traktoru 50 HP doplriuje uc¢innym zplsobem navijadlo
o tazné sile 6000 kg, které umoZniuje prekonati pri shora uvedenych brfemenech stou-
pani az do 25 %.



Tam, kde zvolena draha vykazuje stoupani nad 5 % do 15 %, popr. i vice, mohl by
byti traktor vyzbrojen 2 privésniky po 4 tunach uzite¢né vahy. Primérna rychlost viaku
byla by priblizné rovnéz 6 km za hodinu, na dobré silnici pii celkové vaze uzitecného
brfemene 12 tun.

Analogicky pripad druhy dal by se pouZiti v roviné pfi spatnéjsim stavu cest, anebo
chtéla-li by se dociliti na ni vétsi primérna rychlost, kterd by pak obnasela kolem 9 az
10 km za hodinu.

Délka téchto trati, jako trati lokalnich, by se pohybovala mezi 20 az 30 km, v predpo-
kladu denné jedné jizdy tam a jedné zpét.

VWhoda uziti autoviaku jako lokalni drahy spociva oproti Zeleznici v té okolnosti, Ze sil-
nice prochazeji pfimo méstecky a vesnicemi, kdezto u Zeleznic se toho neda vsude doci-
liti. MGze tedy autoviak ve vétsiné pripadl dovézti zbozZi az na misto ur¢eni a odpada
daleka doprava zboZi povozy na nadraZi a z nadraZi.

Draha autovlaku mdaze byti snadno v pripadé potreby prodlouZena, nebo i preloZena,
tfeba jen docasné, aniz by tim vznikly znacnéjsi nové vylohy. Kde toho tfeba, da se
provésti téz jako trat okruzni.

Dalsi vyhodou autoviaku jest, Ze se da provoz jim zavésti i do vyse poloZenych
mist, nebot jak vidno z poznamek, mize nas traktor bez obtizi pfekonati znacna
stoupani.

Oproti lokalni Zeleznici byla by Uspora na obsluhujicim personalu, nebot vystacilo by se
u autovlaka s polovi¢nim poctem zrizencd.
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Opotrebovani silnice zavedenim jizdy autovlaky nebylo by vétsi, nez jest normaini,
nebot specifické tlaky kol na povrch silnice jsou, jak ukazuji prilozené tabulky, mensi
nez u tézkych koriskych potahG o nosnosti 40 q a jeZto rychlost autoviaky jest mala.
JeZto zatizeni zadni osy traktoru pfi nakladu 4 tun zUstava pod 10 000 kg, neni obavy,
Ze by silni¢ni objekty, které musi snésti tlaky parnich silnicnich valcd, by jizdy autoviaky
nesnesly.

Provoz autoviakG by byl oproti provozu lokalni Zeleznice znacné levnéjsi, jak ukazuje
nasledujici priblizny vypocet rentability.

Pri tomto vypoctu pfedpokladano: 1 traktor pro staly provoz, 1 traktor v zaloze. Délka
trati 30 km, denné 1 jizda tam a zpét, tj. 60 km, uZitecny naklad 20 tun, dale 360 dni
provozu, prispévek spravy drahy na udrzovani silnice 1/2 rocniho obnosu, prispévek
drahy na prevalcovani silnice, které se provadi jednou za 10 let, ¢ini 1/3 obnosu.

Do vypoctu zahrnuta stavba 1 budovy v hlavni stanici s kancelari, skladistém a garazi
a stavba 1 budovy mensi na druhém konci trati jako skladisté zboZi.

Amortisace pocitana u vozidel stale uZivanych 10 %, u traktoru zaloZniho 5 %, u budov
2 %. Zaroceni investovaného kapitalu 8 %.

(Zdroj: Dobovy prospekt traktoru Skoda typ U)



Nasleduje sloZity vypocet nakladd, jako vyhodnéjsi varianta samoziejmé vychazi provoz
autovlaku. Neni znamo, zda se néktery podnikatel nechal inspirovat timto prospektem,
spise asi nikoliv. Nesrovnatelnou nevyhodou oproti Zeleznici byla pfedevsim omezena
rychlost, v prospektu deklarované rychlosti nebyly nijak oslfiujici, nemluvé o problé-
mech nastdavajicich s prichodem zimy.

Dalsi zakazka, prvni export

Na dalsi zakézku pro dodavku nékladnich vojenskych automobild si v Plzni museli
pockat az do léta 1927. Mezitim se konstrukce mimo jiné zabyvala vyvojem obrnénych
automobill PA, které vSak nebudou v této knize pojednany, protoze se prece jenom
jedna o ponékud odlisnou a vysoce specializovanou zalezitost.

Bélehradskému zastoupeni Akciové spole¢nosti, dfive Skodovych zavod(i v Plzni, se
podafrilo v rdmci dodavky délostfeleckého materialu ziskat zakazku na dodavku délo-
streleckych traktorl pro ministerstvo narodni obrany Srbského kralovstvi. Obchod byl
stvrzen smlouvou oznacenou cislem ,Pov.A.T.Broj 5278" z 22. Cervence 1927. Ze
strany koncernu $lo zfejmé opét o trochu riskantni krok, protoze predpoklady pro spl-
néni smlouvy bylo nutné vytvorit teprve dodatecné.

| tentokrat se vyuZila licence, protoze vhodny automobil vlastni kon-
strukce zatim nebyl k dispozici. Byl rozhodnuto pouZit typ Latil TAR 4
z francouzské tovarny Charles Blum et Cie, Suresnes. Tato volba nebyla
z mnoha davodU nijak prekvapiva. Mimo tehdejsich politickych vazeb
Ceskoslovenska s Francif ¢i kapitalového propojeni Skodovky s kon-
cernem Schneider je zde tfeba vidét i pomérnou technickou vyspélost
vZoru.

Spise nez jako vyspélejsi Ize tento viz oproti predchozim plzeriskym
typdm ,U" a ,Z" oznacit za avantgardnéjsi. Snad i proto se timto
vozem v Plzni trochu zabyvali jiz v roce 1925. Latil TAR 4 rovnéz vznikl
jiz za 1. svétové valky. Charakterizoval ho predevsim trvaly pohon kol
obou néprav a soucasné Fizeni viech kol. Rizeni bylo provedeno tak, ze
stfedy naprav se pohybovaly po stejném poloméru, nebylo tedy nutné
pouzit mezindpravovy diferencial. To davalo tahaci ur¢enému k tazeni
dél do hmotnosti 9000 kg urcité dobré trakcni i manévrovaci schop-
nosti. Nejmensi polomér otaceni nedosahoval hodnoty ani péti metr{.
Vz byl pohanén benzinovym 3estivalcem 105 x 140 mm s rozvodem
OHV, ktery daval vykon 65 k pfi 1400 otackach za minutu. Chlazeni
bylo kapalinové s nucenym obéhem. Prevodovka s péti stupni vpred
a zpateckou byla pohanéna pres suchou lamelovou spojku. Kazda z naprav byla opat-
fena rozvodovkou s uzaviratelnym diferencialem a kazdé kolo bylo vybaveno koncovou
redukci. Traktor vynikal kompaktnimi rozméry (délka x Sitka x vyska: 6000 x 2100 x
2800 mm) a opravdu znacnou svétlou vyskou 440 mm. Pfipraveny k jizdé vazil zhruba
6400 kg a mohl byt dale zatizen nakladem 3500 kg. Na haku mohl tdhnout délo nebo
jiny privés do 9000 kg. Maximalni rychlost ¢inila 23 km/h, rychlost plné zatizené soupravy

Na snimku pavodni
francouzsky Latil TAR 4
s charakteristickym
Lfrancouzskym"”
vzhledem
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TAR 4 - hlavni
technické parametry
v Plzni upravené
verze
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Plzenska verze TAR 4 pro
Jugoslavii pfi zkouskach,
jiz tedy je to Skoda

TAR 4. Je zietelné vidét
fizeni vsech kol

klesla na 20 km/h, zato spotieba dosahla v priméru 1,25 kg benzinu na jeden ujety kilo-
metr. Nadrz na 115 litr( paliva tedy nezarucovala zrovna velky akéni radius, coz pri velmi
nizkych pramérnych rychlostech nijak nevadilo. Samoziejmosti byl dvourychlostni navijak
o tahu 3500 kg. Nejvetsi tazna sila na haku vozidla ¢inila 4300 kg.

Konstrukéni kancelar provedla v originéini francouzské dokumentaci nékolik zmén. Asi
nejpodstatnéjsi a urcité tou nejvice viditelnou byly zmény chlazeni motoru. Nové umist-
néni chladi¢e zbavilo traktor charakteristické ,francouzské” tvare. Prilezitost ovéfit si
vlastnosti originalniho vozu Latil méli plzensti technici az 25. dubna 1928, kdy probéhly
prvni zkudebni jizdy. BohuZzel technicky stav zkouseného vzoru byl Zalostny, a tak prvni
zkouska skoncila nehodou zpUlsobenou zavadou na fizeni. Destrukce kulového ¢epu zpl-
sobila, Ze vaz sjel do strouhy u silnice. Nastésti se nehoda obesla bez Uhony na zdravi. Jak
ze zapisu o zkousce vyplyva, traktor mél opravdu Spatné jizdni vlastnosti a bylo proble-
matické ho udrzet na silnici i v nizkych rychlostech, jimiz se pohyboval. Proto také technici
zvazovali moznost rekonstruovat fizeni tak, Zze bude fizena pouze predni naprava. Pred
vyjezdem na dalsi zkousky bylo fizeni traktoru peclivé opraveno, z ¢asti nové vyrobeno
a hlavné zbaveno viech vili. Nasledna jizda 9. kvétna 1928 viak ukazala, Ze oprava fizeni
pfinesla uspokojivy vysledek a konstrukéni zména nebude tfeba.

Ackoliv se jednalo o exportni zakazku, z pozice odborného dohledu se v ni velmi anga-
Zoval zbrojni technicky Ustav domaciho Ministerstva narodni obrany, jenz vlastné po
technické strance zastupoval jugoslavské ministerstvo, které v té dobé zfejmé mnoho
specialistd nemélo. Jugoslavsti technici byli uvadéni jako studijni skupina.

V zafi roku 1929 byly navrZzeny a odsouhlaseny pfejimaci podminky vozidel z této
zakazky a doplnény o podminku rozsifené zkousky s jednim z vozidel z této dodavky.
Teprve na zékladé kladného vysledku rozsitené zkousky bude mozné zahajit prejimku
ostatnich traktord podle zakladnich podminek.

Vojenské nakladni automobily Skoda



Poéatky vyroby automobilt Skoda v Plzni

Latil TAR 4 - zkouska
pojistného ustroji
navijaku

Nebude od véci ocitovat rozsah rozsitenych prejimacich podminek, nékteré pozadavky
a metody zkousek jsou dnes skutecné Usmévné.

1. S dplné vystrojenym a zatizenym traktorem vykonati jizdni zkousku 1000 km na
raznych cestach a pfitom provadéti obvyklé méreni teplot, rychlosti apod.

2. Traktor opatreny protiklouzaci vyzkouseti obdobnym zplsobem jizdou v terénu ¢i
na vojenském cviCisti.

3. Vykonati s traktorem tazné zkouSky na suché vodorovné silnici prvnimi tfemi
stupni rychlostnimi za ucelem zjisténi taZzné sily na haku a provadéti pfitom obvykla
méreni teplot apod.

4. Vykonati obdobné tazné zkousky na vodorovném terénu za sucha i za mokra
s traktorem opatrenym protiklouzaci.

5. Vlzkouseni Fizeni traktoru jizdni zkouskou s traktorem v terénu za sucha i za mokra
a protiklouzaci, traktor stale v rejdu, rejd méniti téz se zablokovanymi diferencialy.

6. Vyzkouseti navijak tahovymi zkouskami na lanu, a to na trvanlivost a na maximalni
taZnou silu. Zjistiti zpdsobilost navijakové brzdy.

7. Vyzkouseti vozové brzdy na zacdtku a na konci zde uvedenych zkouSek obvyklym
zplsobem, tj. s maximalini rychlosti brzditi a mériti cas a cestu potrebnou k zastaveni.

8. Prejeti traktorem prvnimi tfemi stupni rychlostnimi dvé kolejnice poloZzené od sebe
jako u Zeleznice, vozova péra.

9. Motor zkouseného traktoru odbrzditi pred zkouskami a po provedeni téchto
zkousex.
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10. Po absolvovani zkousek traktor rozebrati, prohlédnouti a zjistiti opotiebeni pro-
mérfenim zasadnich véci; provede se s jednim traktorem a v pfipadé, Ze by béhem
téchto zkousek byly zjiStény poruchy tak zavazné, Ze by vznikala pochybnost
0 Uctelné konstrukci traktoru, zavazuje se dodavatel dati k dispozici druhy traktor,
s nimZ by byla cela zkouska event. opakovana. Po Uspésném absolvovani rozsifené
zkousky a vyméné abnormainé opotrebovanych soucasti bude zkouseny traktor
normalné prevzat podle predpisu.

(Zdroj: Prejimaci podminky pro kolové traktory Skoda TAR 4, SOA Plzen, fond Skoda —

zbrojni oddélent.)

Pro rozsitenou zkousku byl vybran smontovany viz Skoda TAR 4 s ¢islem motoru
23310. Pfed zahajenim zkousek byl motor v pfitomnosti komise se zastupci vyrobce
a odbératele prebrzdén. 17. zari 1929 zacala zkusebni jizda, kterd trvala do 7. fijna,
kdy bylo béhem jedenacti dnd ujeto 980 km. Po celou dobu zkousky byl traktor zati-
Zen nakladem 3,5 tuny a v zavésu tahl lozistovy viz déla o vaze 8300 kg. Za celou
zkousku bylo spotfebovano 1310 litrl benzinu, 6,3 kg oleje a 32 litr& vody. Primérna
rychlost ¢inila 12,7 km/h pfi spotfebé 133 1/100 km. Jak konstatuje protokol o rozsi-
rfené zkousce sepsany dne 29. fijna 1929 (a podepsany Ucastniky 7. listopadu 1929):
. Traktor pfi jizd&, az na zavadu zde uvedenou a obsaZzenou v nalezu po rozebrani ze
dne 26. fijna 1929, vyhovél.” Zminénou zavadou bylo uvolnéni naboje kola. Jak je
v protokolu vysvétleno, zavada vznikla opomenutim kontroly dotaZzeni matice, cozZ je
u nové smontovaného vozu nutné kontrolovat po ujeti 500 km.
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